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Combatftant
du petit bonheur

Jaguar et Land Rover ont la coiffe des indiens de Tata sur la téte, Audi,
Porsche, Bugatti, Lamborghini et Bentley ont le poids des fondamentaux
du groupe Volkswagen sur leurs épaules, Rolls-Royce a le soutien trés
germanique de BMW jusque dans les pores de ses nobles cuirs, Ferrari
attend désormais chaque matin les cours de la bourse grice (?) au patron
de FCA - Fiat Chrysler Automobiles —... Il ne reste plus beaucoup de
constructeurs indépendants sur la planéte du Grand Tourisme. Aston
Martin fait partie des résistants. Et méme si Mercedes-AMG a mis un
pied & Gaydon, c'est bien Aston Martin, seul, qui a pensé, dessiné et
produit la DB11, et 2 méme congu pour elle un tout nouveau V12
turbo... Seul contre tous. Et le résultat est réconfortant, car promis

au succes, S'inspirant d’Alphonse Boudard, Aston Martin « est un
combattant du petit bonbeur ».

CHRISTOPHE BONNAUD
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|l MERCEDES AMG GTR |

EN VERT ET CONTRE TOUS |

Aprés les variantes GT et GTS, ef en attendant le cabriolet, voici une
nouvelle version routfe trés pointue du coupé Mercedes-AMG : la GIR,
Davantage de puissance pour moins de poids, ¢'est une recette
connue &f, ici, parfaitement accommaodée.

u cosur des batiments du style
[\ Mercedes, tous les designers

ceuvrent pratiquement ensemble :
de la Smart au camion Benz, en passant
par Maybach, ils sont tous proches les
uns des autres. Mais il y a des designers
plus chanceux que d'autres, comme
ceux qui ont travaillé le style de la
nouvelle AMG-GTR ! Partir d'un design
parfaitement proportionne, avec un capot
« &la Tex Avery » et un habitacle posé
sur le train arriére est déja une aubaine.
Mais lorsqu'on lul a demandé de rendre _ .
la béte encore plus agressive, 'équipe Jantes de 20 pouces sur un profil qui évolue peu et conserve ses proportions bestiales,

6 Antamobiles classigues



Les sigges de la GTR sont spécifiques.
lls abandonnent leurs réglages électriques
pour participer a l'allegement glabal de 80 kg.

en charge du design s'est laissée aller.
Toutefois, méme dans 'euphorie, on ne
badine pas avec les fondamentaux du
style Mercedes. La GTR s'appuie ainsi
sur un heritage solide, d'ot une calandre
aux lamelles verticales rappelant celle de
1a 300 W194. Bref, ce fut sans doute trés
chouette de pousser les curseurs encore

plus loin que ne 'avaient fait les designers

du coupé GT/GTS. Les stylistes sont

heureux, les responsables des couleurs et .
matiéres aussi: LAMG-GTR adopteleton

Green Hell Magno cqui évoque le célébre
circuit du Narburgring surnommeé
I'enfer vert (green hell). Un circuit ol

la Mercedes AMG GT3 a remporté,
celte année, les 24 Heures.

Outre sa livrée et son style, la GTR en
impose surtouf par les modifications
techniques que les sorciers d'Affalterbach
— fief d'AMG — ont réussi a intégrer dans un
contenu déja savamment sportif, Le VB de
4.0 litres biturbo évolue certes en douceur
avec 15 ch de plus, mais la puissance
affiche désormais une respectable valeur

en utilisant des recettes connues, comme
l'emploi de carbone pour le pavillon,

le capot moteur et en supprimant les
réglages électriques des siéges. Au final,
la GTR avale le 0 a 100 km/h en seulement
i 3,6 secondes et tutoie les 320 kmh en

{ pointe. Pour suivre, le chéssis adopte

un systéme de quatre roues directrices
comme ses principales rivales de chez

i Porsche. Le frain arriére adopte un angle
de 585 ch. AMG a abaissé le poids de 90kg i

de 1,5 degré dans le sens opposé de celui

Avec le nouveau design frontal, I'aileron arriére
et le gros diffuseur, toute I'aérodynamique
du coupé Mercedes a été repensée.

¢ des roues avant sous la barre des 100 kin/h
pour améliorer la manceuvrakilité, et dans
i le sensidentique & celui du train avant au-
dela des 100 kanvh pour améliorer 'agilité.

i LaMercedes AMG GTR ne sera disponible
dans le réseau qu'en 2017 etle prixn'a pas
! encore été annoncé officiellement.

Le coupé Mercedes-AMG GTS étant
propose au-dela des 144 000 €, 1

n'est pas impensable que la CTR frile
i les 200 000€...
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Elles y passent toutes,
les BMW, au filtre
~de I'nommage :
cette fois, c’est l'esprit
de la 2002 Turbo
qui est ressuscité.

8 Automob







TENDANCES BMW 2002 Hommage

[ est entendu, la firme BMW est
fiere de son histoire, Elle ne
manque pas une occasion de

nous le rappeler. En cette année pendant
laquelle elle célébre son centenaire plus
que jamais. En 2016, BMW a en effet
choisi plusieurs grands rendez-vous
pour fater son anniversaire. Aprés avoir
malheureusement fait |'impasse sur le
salon Réromobile, en février dernier,
BMW n'a pas raté, en mai, le rendez-
yous de la Villa d'Este dont elle gere
|'organisaticn, Rappelons qu'il s'agit d'un
concours d'élégance qui se tient sur les

Dans le futur, la Mini
ressemblera toujours
& une Mini.

10 Automaobiles
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i rives dulac de Céme depuis la fin des

. années 1920, qui avait disparu aprés

i laSeconde Guerre mondiale et que

i BMW a contribué A ressusciter au cours

| des derniéres décennies. En marge du
concours d'élégance, sur le site de la Villa
Erba, 4 Cerncbbic, BMW a pris l'excellente
initiative de réunir tous les concept-cars
mspirés par un modele historique et de les
confronter a leur ancestral modéle.

i On apu ainsi revoir, 4 cité des originaux,
 la Mille Miglia réinterprétée en 2008,

{ laM]1 de 2008, la 328 Hommage de 2011,

! ouencorela 3.0 CSLde 2015.

i Sans compter les motos... La 2002
Hommage vient donc s'ajouter cette

i année 4 cette lignés  travers laquelle le
futur renconire le passé et permet aux
designers d'aujourd'hui d'exprimer leur

maniere bien a eux de regarder 1'histoire

et del'assimiler dans leur démarche.
Rablée, musclée, pas forcément jolie,
 mais fort sympathique, la 2002 Turbo fait
partie des jalons qui ont margué I'histoire
de la marque. Lancée en septembre
1973, elle a eté 1'une des toutes
premieres voitures de série bénéficiant

i d'unsystéme de suralimentation par

MINI VISION
NEXT 100

LA MINI SE
PARTAGERA

La Minl du futur sera
autonome ou ne sera
pas, mais elle se
partagera et s'adaptera
au gré de ses différents
ufilisateurs. En revanche
sur fe plan stylistigue,
I'esprit de la Mini
éternelle, celle de 1959,
serda respecté. .
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TENDANCES BMW 2002 Hommage
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turbocompresseur. Certes, General
Motors avait diffusé au cours des
années 1960 quelques poignées de
Chevrolet Corvair et d'Oldsmobile F&5
pareillement équipées, mais ¢'est bel et

en Europe. Porsche suivra dés 1974
avecla 911 (type 930) et Saab assurera
la démocratisation du turbo avec sa 99
en 1977. Puis viendront Audi et Nissan
en 1979 ; le pli était pris.

1l faut le reconnaitre; la 2002 Turbo,
produite 4 1 670 exemplaires, Squipée
d'un quatre-cylindres de deux lifres
développant 170 ch, n'était pas un
chef-d’ceuvre en matiere de style,

Elle reprenait la base de 1a petite 1600
4 deux portes, un peu éfricqueés, etne.
s'en distinguait que par l'élargissement
des passages de roues, le montage d'un
becquet & l'arriére et la fixation d'un

Au fil de 'année de son centenaire, le groupe BM

12 Auto

i large deflecteur agrodynamicue sous le
i pare-chocs avant.,. Quelques touches
des couleurs de BMW Motorsport sur

i le fond blanc immaculé et I'inscription
«turbo » apposée & l'envers sur le

bien BMW qui a ouvert la vogue du turbo
Plus que le style indigent de Ia 2002
Turbo, ¢'estl'impact qu'elle a eu

spoiler apportaient la note finale. ..

dans l'histoire de la marque que les
designers d'aujourd'hui ont voulu
restituer a travers cet Hommage.
Montrer quune paisible berline pouvait
se métamorphoser en une redoutable

‘sportive, Ce qui n'était pas immocent dans
ont choisi un gris bleuté qui gomme
toute agressivite. Prudente mesure :
{ lesannées 2010, comme la décennie
1970, supportent mal les arrogances
del'efficience...

ces années 1970 qui ont vu le marché
des voitures de grand tourisme fort
malmens au lendemain du premier choc
pétrolier. La base de réflexion pour la
- 2002 Hommage est une M2, équivalent
contemporain de la 2002 Turbo,

Pour exalter |'esprit de performance,
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Les designers n'ont pas |ésiné sur les appendices
aérodynamiques pour donner de |'agressivité 2 la 2002
Hommage alors que la 2002 Turbo originale restait
relativement sobre.

i les designers ont développé un

| harnachement aérodynamique
impressionnant, beaucoup plus incisif
cue celui de gon ancéfre. Al'avant, un
dispositif complexe a &é mis en place
pour assurer la canalisation des flux
d'air, avec de multiples ouies et des
facettes qui cisélent le style. Sur les
flancs, I'aménagement des ailes pour
laiszer passer des roues immenses ne
se limite plus & un simple bourrelet,
mais onphque ici toute la surface
savamment sculptee,

Pour hahbiller I'ensemble, les coloristes

SERGE BELLU

f—— P

W aura révélé sa vision du futur pour ses trois labels : Mini, BMW et Rolls-Royce.
Le tout avec une palme de l'originalité et du radicalisme & la firme de la Silver Lady {voir pages suivantes).




ur la BMW 2002 Hommage, un gros
travail a été accompli sur le plan.
aérodynamique au niveau d?#ﬂ?‘p“ P
internes et du refroidissement,
Les bourrelets marquant le dessus
des ailes rappellent la 2002
des années 1970,

13



N .FC\JCT. S Rolls Royce Vision Next 100

ROLLS-ROYCE VISION NEXT 100 LE CONFORT A UN FUTUR

Les trois marques du groupe BMW ont, chacune

@ leur maniére, imaginé le futur de I'automabile.

La question de I'autonomie est au cceur de la réflexion.

Pour Rolls-Royce, la réponse est radicale.

Dans un futur indé&termineg, le propriétaire d'une Rolls-Royce
devra se passer de chauffeur et de tout autre complicité
humaine. C'est fout ou moins la vision que les designers de la
marque, dirigés par Giles Taylor, en ont donnée a travers le projet
103EX, un des frois volets du programme « BMW Next 100 Vision ».
La voiture autonome, I'actuel utilisateur d'une Rolls-Royce en
conndit les avantages ef les inconvénients comme personne.

lls sont trés peu nombreux, les possesseurs d'une Phantom &
prendre ewe-mames le volant de leur limousine. Mais dans le
coupé 103EX, la place du chauffeur a purement et simplement
dispany, le réle de ce grand absent &tant joué par « Eleanaor »,
Une sorte de petit génie informatique
qui s'occupe de tout ce qui conceme
la marche du vaisseau : sa conduite,
50 s&curité, ses relations avec le
monde extérieur. Le résiclent de cet
exguis boudoir n'a plus qu'd golter la
douceur et le charme de ce huis clos
luxueux et douillet, dans un univers

de soie claire pour le candpé et de
sombre macassar pour le reste du
mobilier. Extérieurement, la Rolls-Royce

La Rolls-Royee Vision Mext 100,
o 103EX » g
sculpture futuriste qui respecte néanmoi
les valeurs fondamenta

es de |a firme.

joue @ la fois sur une extréme modemité ef sur le respect des
traditions. La Silver Lacly est toujours présents, mais diaphane.
La calandre en forme de femple grec est réduite & un fin motif
vertical tandis gue les alles se dessinent comme les pontons
d'un catamaran, Le capet reste infiniment long et les ailes
renferment un comparliment & bagages propres & salisfaire les
grands voyageurs avec des valises sur mesure. Bien sOr. dans
I'avenir, la personnalisation de chagque Rolls-Royce sera encore
plus poussée qu'aujourd’hui, dépassant le simple choix des
matiéres, des coloris et des accessoires, mais s'élargissant
aussi @ la forme de |a camosserie et & ses dimensions...

En revanche, il faudra s'attendre & une augmentation
préoccupante des chiffres du chémage dans la corporation
des chauffeurs de maftre.

S.B.




Plus de chauffeur & bord de |a Rolls-Royce du futur.
Mals qui donc va s'occuper de nos petits caprices quotidiens 7

15



B TENDANCES

Aston Martin AM-RB 001 > - F
Détoner : exploser avec bruifyoar une violente < N> _’”‘_ '
adétente. Détonner : francher, sortir du fon, jurer. “’ﬁ”
Ces deux verbes s'‘adpatent G la perfection - }; . e

& la future AWMHRB 001 A conjuguer en 2018, i _aax T R, 8| Mo

Wi -un..

RN o0 G i
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I'a confié

Adrien Newey - concepteur de F1
en conférence : « La structure de Red Bull

Advanced Technologies m'a permis
de me rapprocher de mon réve de construire
une voiture sportive, mais je pensais que

nous devions travailler avec un constructeur,
Aston Martin était en téte de ma liste. »

w17



TENDANCES Aston Martin AM-RB 001

Ry

homme est connu dans 'univers trés fermé de la

Formule 1. Adrian Newey, 58 ans, a congu les plus

extraordinaires et performantes monoplaces de la

catégorie, de ses débuts chez March 4 aujourdhui

chez Red Bull Racing, en passant par Williams et
MeLaren. Bref, cet homme-1a — qui dessine encore i la table &
dessin, pas & lordinateur - est une valeur siire. Mais il s lasse
etvoulait quitter le milieu de la F1 pour dessiner des bateaux.
De course, évidemment. Autre projet dans la téte bien faite
de cetingénieur britannique, la conception d'une « voiture ».
Dans sa bouche, comprenez : d'une F1 pour la route, utili-
sable & la fois sur piste et pour une petite virée du dimanche.
Clest en associant les compétences de Red Bull Advanced
Technologies (il dessine les F1 éponymes) et celles d"Aston
Martin qu'il a réalisé son réve. LAM-RB 001 qui seraindus-
trialisée en 2018 (99 & 150 exemplaires, prototypes com-
pris) est véritablement bipolaire : capable de performances
quoon annonce ahurissantes (autant de chevaux extraits du
V12 atmosphérique que de kilos & emmener, soit un rapport

poids/puissance de 1/1...) mais aussi capable d'une utilisa-
tion au quotidien. Dans ce dernier cas, il faudra faire avec
une coque en carbone sculptée par le vent. Y loger ses jambes
et le reste du corps demandera quelques contorsions pour
trouver une place confortable. Car Adrian Newey se moque
du design de sa supercar (un dessin enfanté en collaboration
avec Marek Reichman, patron du design d’Aston Martin
depuis 2005) et cest essentiellement la recherche de la per-
formance pure et aérodynamique qui a guidé son crayon.
Le résultat est sans surprise, si ce nest la finesse de la coque
habillée d'une carrosserie trés fluide et sobre, « J'ai vowlu que
FAM-RB 001 soit une vraie voiture de route capable par ail-
lewrs de réaliser des performances extrémes sur la piste. » Pour
ce faire, la AM-RB 001 bénéficera de suspensions inédites
par Red Bull Advanced Technoliges alors que la berlinette
sera produite 2 Gaydon, dans la « clinique » ot ont été fabri-
quées les Aston Martin One-77. Les premiers prototypes
seront réalisés 'année prochaine et les premiéres livraisons
sont attendues en 2018. C.B.

"aérodynamique de la AM-RB ‘001 est poussée a son paroxysme. La coque est simplement habillée d'une fine carrosserie, et le détail a gauche dévoile
une taille de guépe. On se demande méme comment les deux occupants pourront confortablement allonger leurs jambes |

18 Automobiles clasriguies



Seulement 25
versions piste seront
vendues sur la totalite
de la praduction.
Elles pourront

aller lutter avec

les Ferrari FXX K

mais uniquement

suT Gircuit.

ASTON MARTIN ZAGATO

Dévoilée sous forme de conceptcar
au concours d'élégance de la Villa
d'Este, I'Aston Martin Zagato réalisée
sur la base de la Vangquish va étre
produite par Aston & 99 exemplaires,
pas un de plus. Le couple Aston -
Zagato, frés fidéle, proposera donc
cette Vanqguish V12 4.0 litres

de 600 ch avec une robe quelgue
peu retravaillée, arborant une poupe
bien plus agressive. Le tarif

n'est pas annoncé cfficiellement,
mais il devrait largement dépasser
les 600 000 € Premiares livralsons

au printemps 2017,

ues 19
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PALPITANTE

PROPULS
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Pour lutter de front avec berlines allemandes, Alfa Romeo renoue

l aura fallu attendre plus de trente ans aprés
la présentation de 'Alfa 75 pour retrou-
ver une berline familiale & roues arriére
motrices chez Alfa Romeo. Avec la Giulia,
le constructeur italien renoue avee sa philo-
sophie dorigine pour lutter avec la BMW
Série 3. L'italienne revendique presque
60 kilos de moins que la bavaroise griice 4
de nombreux éléments en aluminium et un
arbre de transmission en carbone. Le chis-
sis, doté d'un train avant 4 quadrilatére et
d'un train arriére multibras spécifiques, est
digne de celui des plus prestigieuses GT
comme la Maserati Ghibli. Mais si les deux
italiennes ont un fessier trés ressemblant,
elles ne partagent aucun élément. La Giulia
dispose d’'un nouveau V6 2.9 1 biturbo de
510 ch dans sa définition haut de gamme.
Un quatre-cylindres 2.0 1 tarbo de 200 ch,
lui aussi inédit, compléte loffre de motorisa-
tions essence. Lessentiel des ventes devraient
toutefois reposer sur le quatre-cylindres 2.2 1
turbo diesel décliné en version 150 et 180 ch

20 Automobiles-classigues

avant l'arrivée d'une version 136 ch.Un nou-
veau bloc en aluminium qui peut étre accou-
plé d une boite manuelle 2 6 rapports ou une
boite automatique i 8 rapports.

Souple ef fonigue

Si Alfa a mis le paquet sur la mécanique, la
qualité de fabrication reste perfectible. Les
aspects pratiques ne sont pas non plus le
point fort de l'italienne dont la banquette
assez droite et ferme ne dispose pas d’ac-
coudoirs et nécessite d'ajouter 250 € pour se
rabattre. Le coffre propose un bon volume
de 480 litres mais souffre d'un accés étroit
et Alfa n'a pas prévu de déclinaison break.
Des critiques qui soublient vite au volant.
Certes, le bloc diesel en position longitudi-
nale vibre au démarrage et grogne a l'accé-
lération. Il fait toutefois preuve d'une sou-
plesse digne de celle d'un bloc essence &
bas régime tout en assurant des relances
trés toniques. La boite automatique ZF de

deuxiéme génération brille par son intel-
ligence de fonctionnement et propose un
mode manuel trés rapide avec de grandes
palettes au volant. Nous avons aussi appré-
cié, la commande manuelle aux débatte-
ments courts méme si clle présente des
verrouillages assez virils notamment au
passage de la marche arriére. La direction
trés directe et ultra-précise donne égale-
ment le sourire méme si sa grande légéreté
peu surprendre au début. De quoi profiter
pleinement d’'un train avant trés incisif et
doublé d'une stabilité remarquable. Les sus-
pensions parfaitement calibrées encaissent
les chocs et contiennent les mouvements
de caisse avec maestria, La Giulia rivalise
donc sérieusement avec une BMW 320d
en matiére d'agrément tout en restant plu-
tot sobre puisque notre ordinateur de bord
affichait 8,6 1/100 km en roulant fort et
71/100 km, plus gentiment. Un coup réussi
pour Alfa Romeo !

MAXIME FONTANIER - PHOTOS : JOEL PEYROU



Uniguement
disponible en
berline 4 portes,
la Giulia affiche
une poupe proche
de celle de [a
Maserati Ghibli
avec un petit
becquet intégré

@ la malle et une
double sortie
d'échappement
(modéles de plus
de 150 ch).

L'ALFA GIULIA 2.2 LTURBO 180 CH BVAS SUPER

16 soupapes, furbo

450 Nrm & 1 750 fr/min

Poids : 1 445 kg

Moteur : 4-cylindres en ligne Diesel, 2143 cm?,
Puissance : 180 ch & 3 750 tr/min

Boite de vitesses : autormatique & 8 rapports
Dimensions : 4,64 x 1,86 x 1,44 m

Pneumatiques : 225/50R 17 & I'av

Vitesse maxi : 230 kmn/h/ 0& 100km/h:7,1 5
Emission de CO, : 109 g/km (Ni bonus ni malus)
Prix (a partir de) : 41 200 €
(3% 100 € en baite manuelle).

Le volant trois
branches avec de
grandes palettes
de passage des
vitesses évoque
I'univers Ferrar.
Le design est
trés réussi mais
la finition 1égére.
Le recouvrement
&N cuir complet
se chiffre 3 900 £,

La finition Super
intégre de série
des phares
bi-xénon

et des jantes
de 17 pouces.
Il faudra ajouter
encore 900 €
pour obtenir
des jantes

de 18 pouces
avec des pneus
anticrevalson.
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PORSCHE

Le constructeur allemand prépare |'avenir avec le marché américain
en ligne de mire. D'abord avec sa nouvelle Panamera congcue pour
les grands espaces, puis d'ici 2020, avec la production de sa sportfive
quatre portes « Mission E » tfout électrigue pour contrer les modeles
Tesla. Mais Porsche n‘oublie pas son coeur de gamme, la 211,

avec sa diaboligue variante R.
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PORSCHE PANAMERA PORSCHE®II R
Costard fusée Un cocktail explosif




Porsche Panamera 2016 -

COSTARD FUS

Née en 2009 pour séduire une clientele américaine gui regardait

le confort avant de fitiller le chrono, la Panamera est une vraie Porsche.
A ce titre, elle offre la quadrature du cercle. Confort, oui, mais avec

les performances d'une sportive. La nouvelle générafion pousse

fous les curseurs vers de nouveaux sommets,
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DOSSIER Porsche Panamera 2016
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natole Lapine, dit « Tony », est resté 4 la

téte du design Porsche jusquen 1988.On lui

doit notamment lextravagant dessin de la

928, premitre GT Porsche 2 moteur V8 posi-

tionné i Favant. Elue voiture de 'année 1978,
1a 928 reste un cas d¥cole dans toutes les formations de mar-
keting. Elle devait ouvrir les portes d'un nouveau monde &
Porsche, un univers ol la 911 devait séteindre doucement
face 4 l'arrivée de ces coupés 4 moteur avant, de la 924 i la
928. Mais cette derniére a cessé d étre produite au milieu des
années 1990, alors que la 911 est plus vivante que jamais.
Clest pourtant & cette merveilleuse 928 que lon pense en
découvrant la deuxiéme génération de Panamera. Car cette
derniére dispose elle aussi d'un moteur V84 l'avant. Ensuite,
parce que la Panamera offre quatre places sous une carrosse-
rie bien plus élancée que celle de la précédente génération,
née en 2009, Et si l'on en vient a faire référence a la 928,
cest que le designer
Anatole Lapine, en son
temps, avait imaginé
une maquette de 928 a
quatre vraies places. Les
vérités d’hier ne sont
pas celles d’aujourd hui.
Et le passionné de 928

que vous étes sans doute pourra regretter que la direction
actuelle de Porsche n'ait pas eu envie —ou le besoin — dof-
frir une version « coupé » deux portes de sa Panamera 2016.
Une « 928 revival» encore plus sportive. Une sportive dites-
vous ? Mais la Panamera lest !
Rien n'a été trop beau pour elle lors de sa genése.
Techniquement, elle débarque avec trois moteurs inédits
chez Porsche. Tous sont biturbo i injection directe et tous
sont couplés i la transmission intégrale. Tout en haut de
‘échelle, la variante Panamera Turbo tire 550 ch de son
nouveau V8 essence pour lequel le constructeur a investi 80
millions d'euros dans un atelier flambant neuf de son usine
de Zuffenhausen. On retrouvera ce V8 sous les capots des
marques prestigieuses et sportives du groupe VW car la
production tutoiera les 200 unités par jour | Aux c6ités de
la Turbo, la 45 est dotée d'un V6 biturbo de 2.9 litres déve-
loppant 440 ch. La troisiéme motorisation proposée lors de
la commercialisation, le 5 novembre prochain, va faire cou-
ler un peu dencre. Noire. Car cest au gasoil que fonction-
nera la Panamera 4S Diesel. Elle inaugure un puissant V8
biturbo de 422 ch avec désactivation de quatre cylindres lors
de charge partielle, ce qui en fait une berline de série qui sait
étre économe (tout est relatif...) et la plus puissante avec ce
type de motorisation. Cette variante dispose elle aussi de la
transmission intégrale ainsi que des quatre roues direc- 3

Avec la nouvelle Par amera, P\/lh f ael Mauer,
responsaple du ¢
4 gpporter une Certaing ‘, —*- e‘= a renforcer

~ ~ 10 R N e e T T [ o T
a filiation avec L'C/H Ce n'élfait pas gogné |

réussi
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PORSCHE DIT OUI A DEUX NOUVELLES SILHOUETTES
La Panamera (& gauche) ne sera plus seule. Un break
de chasse sera induslrialisé (ci-dessous & gauche)
alors gue le concept Mission E électrigue donnera
naissance a un dérivé en série. Porsche a d'ores

at déja déblogqué 700 millions d'euros et prévoit
'embauche d'un millier de personnes a I'occasion de
la modemisation de I'usine de Zuffenhausen. Arrivée
de cette premiére Porsche 100 % électrique en 2019.
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DOSSIER Porsche Panamera 2016

A L A

Le pilote reste maftre avec, comme toujours
depuis la 3564, le compte-tours qui régne

au milieu de linstrumentation composée
de deux écrans de 7 pouces.

LEIPZIG A 100 %
ADIEU HANOVRE

Jusau'alors, I'usine de VW
& Hanowre

le montage des caisses et
la peinture de la Panamera
avant de la fransférer chez
Porsche. Avec la nouvelle
venue, fout est
integralement réalisé dans
I'usine Porsche de Lelpzig.
Colt des invesfissernents -
500 millions d'euros.

réalisait
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La seconde
genération

de Panamera
CONServe

un gabarit

proche de la
précédente, mais
l'abaissement de
la ligne de fuite du
pavillon, la tension
de certaines
lignes et des
épaulements plus
massifs changent
totalement

la perception de
cette limousine
Porsche

& cing portes.

trices. Elle rappelle ainsi que Porsche a toujours ceuveé sur des
trains roulants extrémement travaillés, comme cewc de 1a 928
qui inaugurait un train arriére autodirectionnel Weissach, du
norn de la piste dessais du constructeur.

Mais la Panamera enterre littéralement sa grand-meére de la
décennie 1970 avec un festival d'aides 4 la conduite gérées
par un régulateur qui analyse et synchronise en temps réel
tous les systémes associés au chissis. Ceci afin doptimi-
ser le comportement routier de cette limousine de plus
de cing métres qui peut compter également sur une iné-
dite suspension pneumatique. Une berline qui abat quand
méme le 04 100 km/h en 4,5 s... dans sa version diesel !
Comptez seulement 3,6 s avec le V8 biturbo essence auquel

PANAMERA
SPORT TURISMO

ELLE DEVRAIT
BIENTOT ARRIVER

Anatole Lapine avait
dessiné une 928 4 places
avec un volume arriére
de break. Porsche offrira
une telle siihouette &

sa Panamera., silhouette
qui a &lé déflorée avec
le concept Sport Turismo.,
Le but est de proposer
tout @ la fois un design
plus typé, plus de place
ef un coffre plus
modulable. L'usine

de Leipzig est préte

& accueilir d’autres
produits. Pourquoi pas
celui-la ?!

vous pourrez accoler la vitesse de pointe de 306 km/h.
Et pour contréler au mieux cette véloce nouveauté, vous
ferez confiance 4 une instrumentation totalement revue et
sappuyant désormais sur des écrans, certains tactiles, en lieu
et place des multiples commandes du medéle précédent.
Porsche a réalisé que le concept d'une commande par fonc-
tion pouvait réellement polluer la conduite. Le constructeur
innove également avec des options d'aide au pilotage noc-
turne. Une caméra thermique est désormais disponible et
reconnait les personnes et les gros animaux en les affichant
(en couleur s1l vous plait) sur le combiné d'instrumentation
numérique. Le sanglier bellifontain n'a qu'a bien se tenir...
Pour le reste, tout ou presque est disponible, du toit panora-
mique inclinable aux siéges massants en passant par un sys-
téme audio de (trés) haut de gamme Burmester.

Esthétiquement, la Panamera 2016 ressemble 4 une
Panarnera de 2009 et pourtant tout change. Les bases d'un
bon design restent la magie des proportions. Autant la pré-
cédente génération péchait sur ce point, autant la nou-
velle, par de subtils travaux, a réussi le coup de maitre d’al-
léger une sithouette pataude. Plus volumineuse, la nouvelle
Panamera s'appuie sur un empattement allongé (2,95 m),
sur le déplacement vers 'avant du train avant (allongeant
visuellement le capot moteur) et sur un abaissement de
deux centimétres de la hauteur de pavillon au nivean des
places arriére, sans nuire a I'habitabilité de quatre places.
La masse imposante de la Panamera est ainsi mieux posée
sur ses roues et bénéficie désormais de solides épaulements
inspirant la solidité. Bref, la Panamera reste une Panamera
et change peu ses tarifs qui, en Allernagne, séchelonne-
ront de 113 000 € pour la V6 essence biturbo de 440 ch
2153 000 € pour la V8 Turbo ou 117 000 € pour la V8 diesel.

CHRISTOPHE BONNAUD
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Porsche @11 R

UN COCKHAIT
=XPLOSIE

Une 211 GT3 RS & transmission manuelle
et privée d'aileron arriére : c’est le
programme proposé par la série spéciale
Q11 R qui privilegie les sensations plutot
qgue |'efficacité maximale.




PUR SANG Porsche 911 R

e e

‘enquérir du chrono réalisé par la 911 R sur la
boucle nord du Nirburgring vous expose au
courroux d’Andreas Preuninger, le responsable
des programmes RS et des versions les plus spor-

tives, Vous voila prévenus. Pour installer son
nom en haut d'une feuille de temps, il yala 911 GT3 RS.
Lépreuve du circuit nest pas la tasse de thé de la nouvelle R.
Commercialisée depuis I'an dernier, Ia RS vise lefficacité
maximale avec son aérodynamique empruntée au monde de
la course et sa boite automatique & double embrayage auto-
risant des changements de rapports éclairs. Oui mais voili,
pour une frange de puristes, trop defficacité nuit au plaisir.
Et puis, tous les adeptes de versions Clubsport n'aspirent
pas & traquer le dernier dixiéme sur circuit. Cette frange
de passionnés reste cependant réceptive & une version hors
norme et dépouillée ressuscitant les sensations de conduite
i l'ancienne et permettant de cerner les limites d'adhérence
des pneumatiques.
Ce Graal est désormais symbolisé par la nouvelle 911 R.
Un patronyme chargé d’histoire. En langage maison, la
911 R est ni plus ni moins que la premiére véritable 911
de course. Répondant 4 la catégorie compétition-client, ce
modéle donna naissance, en 1967, 4 une série de seulement
22 exemplaires. Propulsée par le flat-six 2 litres de la 906 et
pesant moins de 900 kilos, la R sest taillée un joli palmarés
international. Gérard Larrousse a ainsi remporté le Tour
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Auto 1969 au volant d'une machine de ce type. Alors, quand
le constructeur de Zuffenhausen a annoncé le retour de la
911 R, la communauté des puristes sest embrasée. Aladif-
férence de la R originelle, la version de 2016 n'aspire pas a
prendre la piste mais elle tire de son ainée une formule que
T'on croyait définitivement annihilée avant que le Cayman
(GT4 ne se charge de la remettre au goGt du jour.

Une stricte deux places

Pour obtenir une 911 R, rien de plus simple en théo-
rie. Il s'agit d'une 911 GT3 RS qui a renoncé & la boite &
double embrayage 4 7 rapports au profit d’une transmis-
sion manuelle 4 6 rapports et qui a remplacé le disgracieux
aileron arriére par le becquet escamotable de la Carrera
se déployant selon un angle beaucoup plus élevé, Dans la
pratique, la R a di reprendre le chemin de la soufflerie
pour lui assurer une parfaite stabilité 4 haute viresse. Ces
longues heures dans le tunnel ont conduit les aérodynami-
ciens 4 installer un nouveau diffuseur arriére et i raccour-
cir la l&vre avant située au bas du bouclier. Pour éviter de
la frotter sur les dos-d'ane, le systéme de levage de lessien
avant (3 000 €) est conseillé. Sila R se contente de dix fois
moins d'appui 4 300 km/h que la GT3 RS, la réduction de
la trainée aérodynamique lui permet de revendiquer une

vitesse de pointe supérieure de 13 km, soit 323 km/h. De

La planche de
bord différe de
celle d'une 911
de série par
son volant a
trois branches
de course,

la climatisation
et |'écran
d'informations
intégrant le
GPS en options
gratuites et
surtout la plaque
de chéssis
numérotée.



Le catalogue r" -
propose trois

modeles de

sieges, de

la version

grand tounsme

au baquet

enveloppant

reposant sur

une coque en

carbone. Les

trois sont gamis

d'un tissu a motif

pied-de-poule

la R originelle, la nouvelle R a conservé la culture de I'allé-

gement. Les ingénieurs se sont employés a traquer les kilos

superflus pour abaisser le poids A 1 370 kilos en adoptant un

pavillon en magnésium, un capot et des ailes avant en plas-

tique renforcé de fibre de carbone, une lunette arriére et des

vitres latérales arriére en polycarbonate ainsi qu'un habitacle

minimaliste. Cinquante kilos de gagnés i ce niveau, ce nlest

pas rien rmais un gain plus important aurait pu étre obtenu

i ' ) . 1Py
S ik e en recourant  des jantes en magnésium et en faisant [éco-

de carrosserie, nomie de quelques équipements intérieurs.
blanc et gris Certes, une bonne partie des insonorisants ont été enle-

clair, peuvent vés,lespace arriére se dispense de siéges au profit d'une fine

; a“f"”j' Hac moquette et louverture des portes seffectue via une laniére
25 Danaes S 2 P - A Fin

mL'?'!c'; :Jut'\rr'-"us mais le client d'aujourd’hui ne semble plus disposé 4 se pas-
uge ert o B

et des stickers de ser de quthucs éléments de confort. f"“h vrai dire, rien ne

bas de caisse. soppose & un usage quotidien. Certes, les sidgges confort =

MODELE HORS-NORME PRODUIT EN SERIE LIMITEE

A SEULEMENT 991 EXEMPLAIRES NU |E'%<L'3='T£S__

LA 911 R RAVIVE LES PLAISIRS DU PILOTAGE A LANC
B

ENNE.
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de la Carrera ont cédé la place & des baquets a choisir entre
trois modéles, du modéle grand tourisme au baquet inté-
gral et enveloppant mais dans tous les cas, le confort d'assise
reste Elevé. Ces baquets sont méme drapés d'un tissu pied-
de-poule en vogue sur les 911 des années 1960 et ressuscité
sur la série 50° anniversaire. Moyennant un supplément de
1 800 €, les bords en cuir des baquets pourront étve marron.
Lastructure dorigine des portiéres, la console centrale et les
gamitures en cuir ont été préservées.

Ambiance course oblige, la suédine recouvre le ciel de pavil-
lon et les montants de baie tandis que le volant ne skn-
combre plus de boutons. Les intégristes soucieux du moindre
gramme gagné auront décoché, dans Ia colonne des options
gratuites, la climatisation et Iécran d'informations Porsche
Communication Management (PCM) incluant le systéme
de navigation par GPS. Autant le premier équipement nous
parait indispensable, autant esprit de1a 911 R est de nature

i remettre en service la bonne vieille carte Michelin. Par
contre, le grand réservoir de 90 litres s'impose pour éviter
de s'arréter réguliérement & la pompe.

Le retour du talon-pointe

Si le boitier de la clé de contact est toujours 4 la gauche
duvolant, il faut débrayer pour lancer le flat-six 4 litres de
500 chevaux emprunté i la GT3 RS. Au régime de ralenti,
sa voix parait enrouée. La conséquence de la présence du
volant moteur allégé monomasse, facturé 3 000 €, mais par-
ticipant 4 la vivacité de la réponse 4 I'accélérateur. Il suffit
d'augmenter le régime moteur pour qu'il change de ton.
Avec cette transmission dérivée du modeéle ZF 4 7 rap-
ports, on retrouve les joies d'un levier en H se maniant
avec fermeté d'une impulsion du poignet. Loin d€tre vécue
comme une reculade, cette association donne tout son sel &
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1967 (& droite) avec une .- -
version dotée duflat-6 .-
de2.0 1 et produite

- seulement 22 .exemplaires, -

Moteur : &cylindres a plat atmosphérique
3 996 cm?, 500 ch & 8 250 tr/min

4560 Nm @ & 250 fr/min

Transmission : propulsion, manuelle & & rapports
Dimensions : 4,54 x 1,88 x 1,29 m

Pneumatiques : AV : 245/35 7R 20

AR :305/30 ZR 20

Vitesse maxi : 323 km/h

0 & 100 km/h : 3.8 secondes

Consommations (normalisées UE) : 13,3 /100 km
Emissions CO, : 308 g/km

Prix : 192 845 € hors options

la conduite. Ceux qui auraient tout oublié du talon-pointe
passeront pour des experts. La touche Sport actionne le
coup de gaz automatique aussi bien i la montée qu'a la des-
cente des rapports. Ce choix technique entraine le rempla-
cement du différentiel 4 blocage actif de type PTM Plus
par un classique systéme & glissement limité mécanique.
Les trains roulants sont identiques 4 ceux de la GT3 RS
mais les lois d’amortissement du PASM et du braquage
des roues arriére directrices ont été revues en profit de
Pagilité, Evidemment, cela se paye par une moindre effica-
cité et quelques dixiémes perdus sur le chronométre mais
le pilotage en devient plus gratifiant. La R concéde 0,5 s
(3,8s) ala RS pourarteindre les 100 km/h mais 14 nest pas
lessentiel. Si a bas régime et en reprises, ce moteur n'im-
pressionne pas, il sait se fondre dans le trafic.

Lorsque Thorizon séclaire sur une route a fort dénivelé, la
R livre une partition magistrale. Le flat-six dispose d'une
allonge phénoménale, presque surnaturelle, hurlant jusqua
8 500 tr/min. La sonorité métallique similaire a celle d'une
voiture de course participe aux sensations. Secondée par des
pneumatiques Michelin Pilot Sport Cup 2 littéralement

agrippés 4 l'asphalte, la R se transforme en distributeur de
G, glissant d'un virage 4 'autre i une cadence effrénée. Les
freins en carbone-céramique ne plient jamais sous leffort.
Le chissis réserve le meilleur des deux mondes : une effi-
cacité hors pair et un angle de dérive non négligeable. Le
pilote ressemble 4 un pianiste en parfaite osmose avee son
instrument. Pour le porschiste invétéré, la R représente une
sorte de Graal, Ce véhicule hors-norme niest pourtant déja
plus disponible i la commande. Porsche, qui sait manifes-
tement comment s’y prendre pour entretenir la fascination
autour de la marque, n'a pas produit qu'une série numéro-
tée 4 991 exemnplaires prise d'assaut dés le lancement. En
France, une quarantaine de R a été vendue, en priorité aux
possesseurs de la 918 Spyder.

PHILIP JONES

Laérodynamique
a fait I'objet d'un
soin particulier,
Au lieu de
I'énorme aileron
réglable de la
GT3RS, laR
retrouve le spoiler
rétractable de la
Carera de série
mais 1l dispose
désormais d'un
angle d'ouverture
plus important.
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Aston Martin DB11

- COME-BACK
DE LA GI ANGLAIGE

C'est 'événement de la rentrée : voici le premier
essai du nouveau fleuron d’Aston Martin,

plus que centenaire. Ce coupé d la ligne
diablement séduisante fera-t-il oublier la DB9,
restée pres de treize ans au catalogue ?
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PERFORMANCES Aston Martin DB11

N e emmemm

Développé en
interne, le nouveau
12-cylindres en V
gave par une paire
de turbos cube
5,2 I. Il est associé
a une transmission
automatique ZF

a 8 rapports.

La Toscane,
havre de paix,
offre un bel écrin
a la nouvelle
DB11. Avant

de déclencher
les 608 ch |

aDB11 est un modéle capital pour Aston Martin. Ce
coupé de Grand Tourisme ouvre un nouveau chapitre
pour la marque anglaise qui n'a pas été épargnée par
les tourments depuis sa naissance en 1913, Inutile
de se voiler la face : ces derniéres années nlont pas été
tendres pour la pépite anglaise. Depuisla crise de 2008-2009,
elle vit au ralenti, souffrant de I'absence de vraies nouveautés,
de technologies dépassées et d'un investissement en berne.
Avec des ventes en chute, on ne donnait pas cher de sa peau.
Liarrivée d'un nouvel actionnaire fin 2012,en la personne de
ITtalien Andrea Bonomi et de son fonds d'investissement
Investindustrial, ne semblait méme pas de nature 4 enrayer
la sortie de route, Puis, un rayon de soleil est revenu dans

la maison Aston Martin. Usé, 'Allemand Ulrich Bez a été
remplacé par Andy Palmer 1a téte de lentreprise. ' Anglais,
qui a gravi tous les échelons au sein de Nissan, a défini en
un temps record un plan ambitieux entériné par les action-
naires. Linjection d'argent frais, lentrée du groupe Daimler
dans le capital 2 hauteur de 5 % et la commercialisation de
séries limitées, lucratives en termes d'image et de profitabilité,
ont conforté la relance de la machine. Au salon de Genéve
2015, Ia révélation du concept de crossover DBX a jeté les
bases d'une offensive produits jamais vue chez Aston Martin,
Clest dans ce contexte que la DB11, premiére véritable nou-
veauté depuis la V8 Vantage de 2005, pointe le bout de son
capot. Garée 4 coté d'une DB9, le nouveau fer de




Les lignes tendues sont
dénuées d'appendices
aérodynamiques. Seul

un petit spoiler sort de la
malle amiére passés les
100 km/h. La téiématique
provient de Daimler.




 Martin DB11




« LA DB11 SE
SITUE ENTRE UNE
FERRARI ET UNE

ROLLS-ROYCE. »

Andy Palmer,
p.-d.g.d Aston Matin
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Les arches noires accentuent l'impression d'un pavillon flottant, Les trois modes de conduite (Confort, Sport et Sport +)

se commandent depuis un bouton sur le coté droit du volant.

ANDY PALMER, PRESIDENT D'ASTON MARTIN
« UNE NOUVEAUTE TOUS LES NEUF MOIS »

Le président d'Aston
Martin est parfois trop
loguace. Et ses proches
collaborateurs ne s'en
cachent pas. Lors de la
présentation de la DB11,
il &tait visiblerment bien
disposé puisqu’il nous

a confirmé que le
constructeur allait lancer
le plus ambitieux
programme de toute
I'histoire de la marque.

« Il y aurg une nouveauts

| tous les neuf mois », a-t-il

| assuré. La DB11 aura ginsi
une sceur Volante.

| LaV8Vantage sera

| remplacée dans le

| courant de l'année 2017
| par un coupé frés sportif

| inspiré de la DB10

| élaborée pour le dernier

| James Bond et propulsée
| par desV8 d'origine
Mercedes-AMG. Suivra

| une nouvelle Vanquish

! motorisée parunv12

i délivrant une puissance

| supérieura & 700 ch.

| Puis ce sera au four du

i crossover DBX de faire son
i apparition. Les formes de

| cevéhicule présenié sous
i laforme de concept &

| Genéve en 2015 sont

| figes et « elles vont

| surprendre par leur

. dynamisme », assure le

i boss, Ce modéle, quiva

| marguer un tournant

| décisif pour la marque

| sera produit au Pays de

| Galles.Vers 2020-2021,

i Aston Martin poursuivra

i l'expérience Lagonda

| qui a été marquée par

i la commerciglisation de

i la limousine Taraf en 2015.
| Lo prochaine Lagondane |
i reprendra pas le schéma
. dela Rapide et ne sera

| pas une déclinaison

| 4dportes de la DB11,

| @uant & la Rapide, elle va
| avoir une déclinaison

| électrigue courant 2018,

| Ce modéle développé

i avec Williams Engineering

| serd produit en série

i limitée. Avec le crossover
DBX, la firme anglaise

| dewrait &fre en mesure de
| batire ses records de
vente et de se rapprocher
| des 10000 unités. Le

| prograrmme serd renforcé
| par les éditions imitées

| et numérotées,

i vraisembloblement deux
| paran, et la production

| de supercars.La demigre
en dote, la radicale

| AM-RB 001 congue et

| réalisée en partenariat

| avecl'écurie de F1 Reb

i Bull, & une série de moins
| de 150 voitures de route
et 25 vehicules de course
! dont un profotype

de développement.

| Les 24 AM-RSB 001 ont

| déja toutes && vendues,

i Elles vont donner

| naissance, suivant

| Texemple de la formule

| BMW M1 Procar, & une

| course monotype en lever
| derideau de certains

5 grands prix de F1.



« NOUS AVONS REALISE LE STYLE EN QUATRE MOIS. NOUS AVONS INSTALLE
LA NOUVELLE CARROSSERIE SUR UN CHASSIS DE DB ET EMMENE LA VOITURE AU
NURBURGRING. ELLE S'EST D'EMBLEE MONTREE PLUS EFFICACE ET PLUS RAPIDE . »

lance de Ia gamme en reconstruction a gagné en prestance et
en agressivité, sans perdre en élégance. Avouons-le, léquipe
du design dirigée par Marek Reichman a signé un nouveau
chet-dieuvre desthétisme. Autour d'un empattement allongé
de 60 mm (2 805 mm) par rapport 4 la DB9 et d'une nou-
velle plateforme en aluminium 40 kilos plus légére et 25 %
plus rigide, les designers ont signé des lignes plus anguleuses,
largement inspirées de la supercar de course Vulcan et du
concept DBX. Le long capot, la ceinture de caisse haute, la
faible surface vitrée, 'absence d'appendices aérodynamiques,
les arches de toit noires (option) et Ia cabine cintrée sur Iar-
riére accentuant [épaulement des ailes arriére magnifient une
ceuvre décidément beaucoup plus raffinée qu'une Ferrari.
Selon Marek Reichman, il convient de rendre hommage aux
modeleurs qui ont su interpréter avec talent le dessin original.

Inscrite dans le XX siecle

Le style intérieur est simple, dépouillé et parfaitement inscrit
dans la tradition de la marque. Les matériaux sont dexcellente
facture, le cuir est souple et épais, et les ajusternents parfaits.
Dommage que certains détails soient plus pauvres, comme
la contreporte en laque piano & leffet plastique. Malgré des
cotes en augmentation, les places arriére sont symboliques
mais elles ont le mérite dexister. On y installera des bagages
supplémentaires sachant que le coffre au seuil d’accés trés
bas nlest déji pas ridicule avec ses 270 litres. En revanche, on
déplore une quasi absence de rangements. I n'y a pas de boite
a gants et le vide-poche sous I'accoudoir central électrique
permet seulement de loger les smartphones. Mais la DB11

Marek Reichman, designer en chef

est bien inscrit dans le XXI¢ siécle. L'apport de Daimler se
tracuit par la présence au sommet de la console centrale,d'une
tablette 12 pouces identique a celles des modéles allemands
et pilotée depuis une molette implantée sur le tunnel central.
Les boutons de la boite ZIF 4 8 rapports et de lamise en route
du V12 sont installés sur la console. Les montées en régime
vigoureuses de ce bloc ont incité les designers & placer un
énorme compte-tours au centre de 1a casquette de type mota.,
Dans le contexte actuel de pression sur la diminution de
I'empreinte carbone, on pouvait craindre le pire pour
Aston Martin. Les amateurs de GT peuvent respirer. Le
constructeur anglais a préservé le V12 sans tomber dans
les accommodements. Sous le capot de la DB11, il =»

La tradition est
respectée ; le
bouton-démarreur
transparent trone
au centre de la
console et une
barrette traverse
I'aile avant.
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La DB11 redonne ses letfres de noblesse au Grand Tourisme. Son confort remarquable
permet d'accomplir plusieurs centaines de kilometres sans fatigue.

est entiérement nouveau et céde 4 un downsizing un peu
particulier. A la place du vieux 5,9 litres atmosphérique de la
DB9,0n trouve un 5,2 1 gavé par deux turbos. En changeant
de génération, la GT anglaise voit sa puissance s'accroitre de
61 ch pour atteindre 608 ch. On est encore loin des 740 ch
de la Ferrari F12 mais cela laisse une marge de progression
pour une future Vanquish. Et le couple de 700 Nm présent
dés 1 500 tr/min et jusqu'a 5 000 tr/min métamorphose
vraiment la GT. On se surprend 4 évoluer 4 1 500 tr/min
en 7 sans hoquet et il suffit décraser l'accélérateur pour
accéder 4 des reprises toujours toniques. Les sensations
restent toutefois édulcorées par le double vitrage atténuant les
vocalises du V12. La suspension repose sur des amortisseurs
adaptatifs Bilstein opérant sur trois niveaux (Confort, Sport
et Sport+). Aprés les avoir éprouvés, nous avons sélectionné
le mode le plus ferme. Les dewx premiers ne verrouillent pas
suffisamment la caisse et, sur les routes toscanes, la mise en
appui demeure insuffisante. Il faudra valider nos impressions
sur un terrain moins cabossé mais les pneumatiques
Bridgestone développés spécialement pour la voiture nous
ont semblé privilégier le coté Grand Tourisme, au détriment
de la sportivité. Une impression qu'Andy Palmer confirme en
avouant que « kg DB11 se place entre Ferrari et Rolli-Rayee ».

La nouvelle GT anglaise représente un remarquable
compromis confort/dynamisme. La direction, pour la
premiére fois électrique chez Aston, est une réussite. Elle
offre douceur, précision et consistance. Le freinage est un
point 4 améliorer. La pédale manque de consistance et la

F

Moteur : 12-cylindres enV biturbo, 5 204 cm?, 408 ch
& 6 500 tr/min - 700 Nm de 1 500 & 5000 tr/min
Transmission : propulsion, automatique @ 8 rapports
Dimensions : 4,73 x1.94x1.27m

Pneumatiques : AV : 255/40 ZR 20 - AR : 295/35 ZR 20
Vitesse maxi : 322 km/h

0 & 100 km/h : 3.9 secondes

Consommations (noermalisées UE) : 11,3 1/100 km
Emissions CO, : 265 g/km

Prix : 206 430 € hors options

réaction nest pas immédiate lorsque les étriers pincent les
disques. La transmission fera oublier I'ancienne boite auto
6 rapports mais les passages de rapports sont temporisés et,
mode de conduite Sport + enclenché, elle devient caricaturale
avec des réactions séches. Le bon setup est donc la suspension
en mode Sport+ etles organes de la voiture (direction, réponse
moteur, boite) en Sport. On peut ainsi profiter de la sonorité
envottante du V12, de son crépitement 4 la décélération et
de ses intonations stridentes identiques 4 celle d'un moteur
compresseur, i certains régimes, On ne sen lasse pas, comme
de la vision de [épaulement incroyable des ailes arriére dans
les rétmriscms.}\.lbcccpﬁcn de quelques détails,]aDDB11 est
vyraiment une réussite. Au-dela de sa ligne superbe qui fera
craquer de nombreux amateurs, la qualité de ses prestations
de confort et d'agrément est de nature a prédire un avenir
radieux a cette GT anglaise.

SYLVAIN REISSER
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Audi 55 Coupé V6 THSI
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Rouler dans un coupé
aux lignes suggestives,
c'est bien. Rouler

en toute sécurité,
c'est encore mieux.

Une subtile éguation
DIoposée par

la nouvelle Audi A5
qui offre, dans cefte
variante « S » quatiro,
2 354 ch pour y gjouter
le plaisir & I'état pur.

=




GROS PLAN Audi S5 Coupé V6 TFS|

présleTT etla R8, Audi vient de revisiter I'un

des plus beaux coupés du marché, en passe lui

aussi de devenir une icone : 'AS. Pour autant,

la beauté ne suffit pas. Face i une concur-

rence plus récente et mieux armée (BMW
Série 4, Mercedes C Coupé), le chef-d'ceuvre de Walter
de Silva commengait & souffrir. Ou 4 vieillir, tout simple-
ment. 5i le maitre du fusain est désormais parti 4 la retraite,
Audi remet les pendules 4 'heure en présentant la seconde
génération de son A5, d’abord dans sa silhouette coupé, en
attendant le cabriolet et la version Sportback 5 portes I'an-
née prochaine sans doute. Ce coupé devient aujourd’hui une
sublime GT, signée Frank Lamberty, et supervisée tout de
méme (et surtout, approuvée) par le maitre designer italien
qui aencore son mot 4 dire. Lies habitués du premier modéle
ne seront pas dépaysés, Audi a pris soin dévoluer en dou-
ceur. Une recette dont devrait peut-étre s'inspirer certains
constructeurs, .. Cest assez net pour que cela se voit, mais
suffisamment subtil pour conserver lessentiel, notamment
cette vague ondulante caractéristique qui courre le long des
flancs. Des flancs qui apparaissent comme plus musclés au
niveau des roues, ceci afin de mieux asseoir visuellement
la voiture, mais également pour suggérer la présence de la
transmission intégrale quattro, autre marque de fabrique du
constructeur. La nouvelle A5 conserve par ailleurs un entou-

L'A5S Coupé est belle, mais aussi, et c'est
nouveau, trés dynamique a conduire.
Le compromis confort-tenue de route est
bon, la direction précise et le train armiére
fait preuve de mobilité quand il faut !

48 Automobiles clasriguies
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rage des vitres assez proche de sa devanciére, mais le capot
nervuré, presque bombé, plonge sur une calandre single-
frame plus large, plate et basse, permettant ainsi anx phares
percant d¥tre positionnés un peu plus haut,

Cette ligne est propre, nette et sans bavure, et nul doute que
son classicisme devrait traverser sans probléme les années.
En reposant sur la nouvelle plateforme MLB, commune
4 la derniére A4, ce coupé en profite pour majorer léggre-
ment son habitabilité, en gagnant 17 mm en longueur aux
jambes, et 26 mm en largeur aux coudes, Le volume du
coffre progresse également de 10 litres, portant sa capa- —»

Difficile de
toucher a un tel
chef-d"ceuvre
sans le dénaturer.
Un pari osé,
parfaitement
réussi par les
designers qui
Sont parvenus a
préserver la ligne
caractéristiqgue
de I'A5, tout en
la modernisant.




LAS Coupé est
3 GT 2+2

qui intégre des
siéges sport
enveloppants.

De quoi &tre t

installé

profiter de la vue
offerte sur une
planche de bord
ergonomigue et
remarguablement

finie.

149



GROS PLAN Audi S5 Coupé V6 TFS|

cité 4 465 litres, soit presque autant que dans une berline.
Pas de quoi en faire pour autant une familiale, I'AS5 demeu-
rant d'abord une GT 2+2, lespace a I'arriére restant un peu
juste pour y caser deux grands adultes. Mieux profilée que
jamais (Cx de 0,25),I'A5 en profite pour perdre 60 kg en
moyenne, mais aussi pour recevoir des blocs essence et die-
sel plus propres (consommation en baisse de 22 %), tou-
jours plus performants (17 % de puissance supplémentaire).
Loffre diesel, calquée sur celle de la berline A4, évolue de
190 4 286 ch, tandis que les blocs TFSI délivrent de 190 4
354 ch pour la sportive variante « S5 » de notre essai. Cette
derniére devrait soctroyer prés d'un quart des ventes. Une
puissance identique, au cheval prés, 4 celle proposée par la
premiére mouture de S5 sauf que, signe des temps, la nou-
velle venue a troqué son V8 pour un V6. Faut-il le regretter ?
Non, car ce V6 3.0 TFSI en aluminium (172 kg au total) est
un concentré de technologie. Allégé de quelque 14 kg grice
i lemploi du bon matériau au bon endroit, il dispose d'un
turbo placé entre les rangées de cylindres, et de collecteurs
intégrés dans les tétes de culasses.

L'AS Coupé
bénéficie du
meilleur de la
technologie Audi,
a I'image de son
instrumentation
digitale
paramétrable,

ou de la boite
Tiptronic &

R e yrmm

L'admission est bien sir variable et price i des frictions
internes en fortes baisse, ce bloc composé de plus 800 pigces
neuves, affiche une consommation moyenne flatteuse de
7,31/100 km. Un chiffre qu'il convient de nuancer, comme
vous le verrez par la suite. Méme si nous navons pas pu tester
ce V6 comme les ingénieurs d’Audi, soit durant 50 000 heures
sur un banc et sur un million de kilométres du cercle polaire
aux déserts les plus arides, une chose est stire : il déborde de
couple dés les plus bas-régimes (500 Nm dés 1 370 tv/min) et
séduit par sa sonorité feutrée. « T » ce jusque dans Ihabitacle,
qui bénéficie pourtant d'une finition et insonorisation parfaite,
Sans surprise, on retrouve les ultimes innovations appa-
rues sur les derniéres Audi (Q7 et A4), comme les assistants
d'aide 4 la conduite, une connectivité au niveau des meil-
leures,I'Audi drive select permettant de paramétrer la voiture
en agissant sur la direction, la réactivité de la boite automa-
tique 4 8 rapports et I'accélérateur, la suspension. . . Bien siir,
le désormais incontournable « cockpit virtuel », cette grande
dalle numérique 4 affichage vmiabl‘e remplace avantageu-
sernent les compteurs analogiques. A noter I'intégration en

w 14:49
Jeudi
16.6.2016

8 rapports, douce
et réactive.

Moteur : &cylindres turbo et
injection directe, 2995 cm?
Puissance : 354 ch de 5 400

& & 400 fr/min

500 Nm de 1 370 & 4 500 tr/min
Boite de vitesses : fiptronic ZF

4 & rapports

Dimensions :
4,69x1.84%x1.37m

Poids : 1 615kg

Pneumatiques : 245/40R 18
Vitesse maxi : 250 km/h

- (Dridée &lectroniguement)

= Prix (& partir de) : 65000 €

— (estimation)
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série d'un bras électrique, vous offrant i portée de main la
ceinture de sécurité ; systéme apparu sur les coupés Mercedes
voici belle lurette. Reconnaissable & ses boucliers spécifiques,
ses quatre sorties d échappement et ses coques d'aluminium
brossé sur les rétroviseurs, notre version S5 joue également
la carte de la sportivité et de élégance dans I'habitacle, en
gagnant des siéges en cuir matelassés, des inserts en carbone
du plus bel effet et un volant « sport » en cuir surpiqué doté
de palettes pour passer manuellement les vitesses. Un volant
que Ton ne veut d'ailleurs plus licher.

Llancien modéle, trop lourd du train avant, brillait plus par
son efficacité que par son agrément 3 haute vitesse sur un
tracé sinueux. Sur ce point, on percoit immédiatement les
efforts réalisés par Andi, au point que cette AS surclasse ses
rivales lorsqueelle est équipée, comme notre modéle, du dif-
férentiel sport actif, un joyau technologique qui permet au
train arriére denrouler littéralement les virages, en apportant
une touche de dynamisme bienvenue. Quant au systéme

Notre variante
sportive siglée

« 5 » regoit les
attributs réservés
a cette famille,
comme les
boucliers évasés,
une calandre
spécifique ou
encore des
coques de
rétroviseurs

en aluminium
brossé, Cela reste
visible, mais chic
et discret !

quattro, toujours efficace mais jamais castrateur, il permet
de Licher les chevaux en toute quiétude. Et sans perte de
motricité malgré un couple velu et constant, le 0 4 100 km/h
étant expédié en seulement 4,7 s, tandis que la S5 est bridée
4 250 km/h. Clest d'ailleurs la un minimum syndical, notre
galop dlessai nous ayant gratifié d'un bon 268 km/h comp-
teur. Evidemment, la consommation moyenne senvole dés
lors & prés de 14 1/100 km. Nul doute que cette nouvelle
Audi AS Coupé dispose de tout ce qu'il faut pour reconqué-
rir sa place de leader sur le marché. 5i les commandes sont
ouvertes depuis le mois dernier (pour des premiéres livrai-
sons prévues dés cet automne), Audi n'a pas encore fixé les
tarifs, mais nous pouvons raisonnablement tabler sur un prix
d'attaque de 39 000 € avec le « petit » 2.0 TFSI de 190 ch,
la 85 coupé culminant 4 65 000 € environ (hors options) en
attendant bien siirles dériveés cabriolets, Sportback (5 portes)
et la trés méchante RS5 !

TEXTE ET PHOTOS THOMAS RIAUD
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Jaguar F-Type SVR

—OHALE
o lHOLE

Noblesse mécanigue, ligne féline et intérieur
soigné font de la FType un engin & gpprécier en
coupe ou en roadster. Pour gagner en sporfivite,
Jaguar la décline en varionte SVR de 575 ch.

52 Automobiles clas
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a F-Type est la premiére sportive Jaguar née sous 1re
Tata. Dessinée par Ian Callum, elle adresse de nom-
breux clins diceil au passé, notamment 4 la mythique
Type-E, mais sans pour autant sombrer dans le rétro-
design. Malgré tout, les codes sont respectés, peut-

étre encore de fagon plus évidente sur le coupé, avecun habi-

tacle court rejeté derriére un interminable capot qui abrite, au
choix, des V6 ou V8. En optant justement pour ce dernier (en
version « R » avec compresseur), le client en avait pour son
argent, puisque ce gros 5.0 litres délivrait déja 550 ch. Autant
dire qu'il ne manquait de rien, 3 bas régime comme 4 l'assaut
de la zone rouge. Sans omettre de préciser que ce bloc jouait
l'une des plus belles bande-son du genre automobile. Mais

Jaguar entend bien répondre également aux officines alle-

mandes de la surenchére : AMG chez Mercedes, Quattro

GmbH chez Audi et Motorsport chez BMW.

Cette réponse tient en trois lettres : SVR, une transformation

qui vise une nette prédisposition pour le sport, en ajoutant

un joli supplément de chevaux vapeur, Aprés avoir dopé le

Range Rover Sport 4 550 ch, cest avec le méme humour

anglais que nos amis de SVR se sont Fichés sur la F-Type.

Dans les grandes lignes, la R & transmission intégrale qui

Le profil suggestif
de la F-Type

rend hommage

a la mythigue
Type-E. Mais cette
variante musclée,
signée SVR, perd
en pureté ce
qu'elle gagne

en vinlité, avec
ses alles avant
balafrées et son
arriera surplombé
d'un gros aileron
fixe.

sert de base de développement gagne ainsi 25 ch, et elle
peut perdre jusqu'a 50 kg, Cela se voit méme si la sublime
ligne de la F-Type se voit quelque peu altérée par la présence
malvenue d'un disgracieux aileron réglable électriquement,
qui fait un peu tuning, Un impératif dordre physique aux
dires de Jaguar, car la vitesse de pointe senvole 4 322 km/h.
Outre des soubassements carénés, la F-Type SVR bénéficie
d'une aérodynamique repensée, avec un kit carrosserie spéci-
fique portant notamiment sur les boucliers, élargis et garnis
dentrées d'air plus généreuses, indispensables pour ventiler
le moteur, & I'instar des petites persiennes intégrées dans le
capot. Il en va de méme de Iarriére, qui étrenne un impres-
sionnant diffuseur d'air. Mais le détail le plus marquant est
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la présence d’une ouie latérale rectiligne qui vient balafrer
les ailes, placée en retrait des roues avant.

Bien campée sur de grosses jantes forgées inédites de
20 pouces, permettant d'alléger l'auto de 13,8 kg, la méchante
SVR gagne surtout une ligne déchappement magique et
exclusive, en titanium et Inconel. Un matériau ultraléger
dérivé de la compétition économisant 16 kg supplémentaires,
tout en sublimant encore les vocalises du V8 | Pour gagner
encore quelques précieux kilos,la SVR propose d'autres raf-
finements en option et au prix fort. Ainsi, malgré un tarif
d'attaque déja musclé fixé 4 139 500 € pour le coupé (hors
malus écologique maximum de 8 000 €), et 146 550 € pour
le roadster, il faudra prévoir 9 965 € supplémentaires pour
cocher les indispensables freins en carbone-céramique (plus
légers de 21 kg), et ajouter 3 040 € pour bénéficier du toiten
carbone. 5'il vous reste encore quelque monnaie au fond des
poches, pensez 4 prendre le bien-nommé « pack carbone »
(6171 €), qui viendra agrémenter, a bon escient, de nombrewx
éléments rapportés (coques des rétroviseurs, aileron arrigre,
prises d'air du capot...). Clest 2 ce prix, seulement, que vous
pourrez alléger 'auto de 50 kg par rapporta la R.

Tradition et modernisme

11 est vrai que malgré sa tendance affirmée pour le sport,
Iintérieur siglé SVR, du volant 4 palettes aux siéges en
cuir matelassés, respire déja une certaine opulence trés bri-
tish, ot rien ne manque. Nous sommes en présence d'une
authentique GT. La tradition est bien respectée avec, de
surcroit, une ergonomie soignée mais la F-Type ne renie
pas pour autant la modernité. Compteurs digitaux et écran
tactile multifonction sont ainsi du voyage, et contrairement
ala R, cette variante SVR fait dentrée de jeu le plein =

JAGUAR F-TYPE SVR
——

Moteur : 8-cylindres en V
avec CoMmprasseur,

5 000 cm?, 32 soupapes
Puissance : 575 ch

@ 6 500 tr/min

700 Nm & 3 000 tr/min
Boite de vilesses :

bwa ZF & 8 rapporis
Dimensions :

447 x1.92%1.31m
Poids : 1 705 kg
Pneumatigues :

265/35 IR 20 (AV)
305/30 ZR 20 (AR)
Vitesse maxi : 322 km/h
(300 km/h sans alleron)
Prix : 13% 500 € hors malus
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gamme. Un art de
vivre et une belle
invitation

au voyage...

EEC e préference,
la F-Type SVR s'apparente

a un dragster en tenue
de soirée. » Shocking » et
« smoking » savent s'accorder |



d'équipements. De 124 justifier un surcoiit non négligeable
de 25 440 €, cela demande vérification.

Si vous étes, comme nous, mélomane, alors vous allez
fondre en découvrant l'impressionnante sonorité du V8,
rauque, caverneuse et gutturale. Un son qui explose litté-
ralement lorsque I'on presse le bouton permettant dou-
vrir, en grand, les valves actives de Iéchappement. Il vous
sera impossible de filer & 'anglaise tant cette Jag’ manque
alors de discrétion. Si elle sait pourtant se tenir en ville,
en acceptant de rouler avec docilité, au pas, sur le couple
(700 Nm de 3000 4 5 000 tr/min), la F-Type SVR a besoin
de grands espaces, déserts de préférence, pour affirmer sa
vraie nature. Celle d'un dragster a I'ancienne qui a oublié
les bonnes maniéres, comme le ferait une AC Cobra. En
libérant d'un coup les 575 ch disponibles, la poussée est
impressionnante (0 4 100 ke/h en 3,7 sec), et surtout,
continue. Jaguar annonce pour son modéle le plus puis-
sant jamais construit pas moins de 322 km/h en pointe.

Choisir I'allégement maximal

Mais mieuxvaut, comme nous, s adonner ce genre dexer-
cice sur le billard d’un circuit, car sur une route au revéte-
ment dégradé, cette GT manque de rigueur en ondulant
sur ses suspensions de maniére parfois inquiétante, et ce,
que l'on évolue en mode confort ou sport. Malgre un éta-
lonnage spécifique de la direction, du différentiel actif élec-
tronique et de la boite de vitesses automatique a 8 rapports

(signée ZF),la F-Type SVR semble avoir été mijotée a I'an-
cienne en subissant les aléas du revétement, ce qui réclame
tout votre attention pour sen occuper sérieusement, en
conservant les deux mains sur le volant. Il est clair qu'une
Porsche 911 Turbo, une Audi R8 ou une Ferrari 488 GTB
qﬁe:tu&ﬂ:mctﬂplusdesﬁlémbéilcurmndthms
cest ce comportement un rien « old school » qui rend cette
anglaise attachante et intéressante i conduire, et méme
dréle  la limite, la transmission intégrale nétant en rien
castratrice en laissant une certaine liberté aux roues arriére.
Une conduite par ailleurs transfigurée dés que fon retrouve
une surface propre, la F-Type SVR étant alors capable
d'imprimer un rythme soutenu sur une route sinueuse, et
sans faiblir, y compris au niveau des freins, et ce malgré un
poids conséquent supérieur a 1 700 kg.
Reste i répondre i la question qui fiche : faut-il craquer
pour cette variante délurée, la convaincante F-Type R ayant
déja gagné ses lettres de noblesse ? 5i lon fait abstraction
du look de Ia SVR un peu trop voyant, je dirais « oui »
sous réserve de lui apporter une vraie valeur ajoutée, ce qui
sous-entend de I'alléger au maximum et cochant toutes les
options disponibles allant dans ce sens. Bonne nouvelle,
cela peut aussi se faire en demandant simplement I'abla-
tion de I'aileron méme si, dans ce cas,la SVR restera alors
bridée 4 300 km/h. Cela devrait tout de méme suffire 2
décerner un titre royal a I'exclusive et performante Jaguar
F-Type SVR.

TEXTE ET PHOTOS THOMAS RIAUD
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Volvo V@0 D5 AWD Inscription Luxe

LUXE, CALMIE
= VOO FIUEPHESS

Le plus prestigieux break du constructeur suédois
se laisse contempler avec grace et invite
ses passagers a voyager avec volupté. —







GROS PLAN Volvo V90 D5 AWD Inscription Luxe

L R R

i le design rlest pas le critére le plus facile & appré-
hender avec objectivité, la V90 semble faire I'una-
nimité. Une simple photo, de trois-quart arriére,
postée sur les réseaux sociaux suffit & générer
nombre de commentaires élogienx. Beau comme
un mannequin suédois, ce grand break de 4,94 m renoue avec
la tradition de Ia marque en mariant classe et commeodité.
1l est toujours difficile de réaliser un break de chasse au hayon
incliné tout en conservant un coffre accessible et logeable.
La V90 se contente donc d™afficher 560 litres en position
cing places ce qui équivaur au volume dune BMW Série
5 Touring mais reste moindre que celui d'une Mercedes
Classe E Break dégageant 600 litres. Si la malle du break
suédois est limitée en hauteur, elle se révéle néanmoins large
et trés profonde. Le vaste hayon arriére motorisé dégage
une belle accessibilité renforcée par un seuil de chargement
assez bas. La modularité est aussi bien pensée avec dossiers
debanquette fractionnables en deux parties qui se rabattent
via des boutons électrique pour former une surface parfaite-
ment plane. Une fois de plus, le volume maximal annoncé &
1526 litres est juste moyen dans la catégorie mais la grande
profondeur de la soute facilite le transport dobjets longs.

La présence d’un kit de dépannage 4 Ia place d'une roue de
secours libére également un double fond pour loger queleques
affaires complémentaires.

Salon suédois

Accueillante pour les bagages, la V90 l'est encore davan-
tage pour les passagers des places arriére qui profitent d'une
banquette moelleuse et bien inclinée. Lespace dégagé pour
les jambes et 1a garde au toit permettent i dewx indivi-
dus de 1,90 m de voyager I'un derrigre I'autre confortable-
ment méme avec le toit ouvrant panoramique en option.
Limposant tunnel de transmission réduit cependant lexploi-
tation de la place du milieu dont le dossier plus dur intégre
T'accoudoir et la trappe 4 ski. A 'avant, la V90, comme sa
déclinaison quatre portes 590, reprend la magnifique planche
de bord inaugurée sur le SUV XC90. On retrouve donc un
design épuré avec trés peu de boutons apparents, une instru-
mentation entiérement numérique et un grand écran tactile
de 9 pouces situé en position verticale. Une ambiance qui
nest pas sans rappeler celle de 1a Tesla Model 5. Lensemble
multimédia de la suédoise nest pas aussi intuitif que celui =

Avec sa longueur
de 4,94 m, la Va0
vise directement
|'Audi AB Avant

et opte pour un
style comparable
mariant
dynamisme,
sobrigté et
élégance.

Les majestueuses
jantes de

20 pouces

sont facturées

en option



La banguette
arriére bien
inclinée offre un

moelleux inégalé.

La place ce
fait surtout office

de dépannage.

<
e
<
O
<
3
w]
>
=
(=]

Moteur : 4-cylindres, Diesel,
biturbe, 16 soupapes, 1969 cm?
Puissance : 235 ch

& 4 000 tr/min

Couple : 480 Nm & 1 750 fr/min
Boite de vitesses : autormatique
& B rapports

Dimensions :

494 x1.89x1.48m

Poids @ vide : 1 817 kg
Pneumatiques : 245/45R 18
Vitesse maxi : 240 km/h
Emissions de CO, : 129 g/km
Prix : & partir de 56 450 €

(69 770 € en Inscription Luxe).

Auntomohile




GROS PLAN Volvo V90 D5 AWD Inscription Luxe

L R R

| intérieur est trés

2t en valeur les

en noyer
5 cette finition
haut de gamme, la planche
de bord et les contre-portes

se parent de cuir.

N

8

\

5\‘\ .

\
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de I'américaine mais demeure tout de méme plus simple &
utiliser que celui de ses concurrentes germaniques toujours
adeptes de la molette de contrdle centrale. En matiére de
finition, la V90 nenvie personne. Les matériaux plastiques
sont tous bien rembourrés et les applications en ronce de
noyer ou en aluminium parfaitement intégrées. La finition
haut de gamme Inscription L ajoute un recouvrement en
cuir nappa du plus bel effet sur la planche de bord et le haut
des contre-portes. Le bouton de démarrage et la molette de
réglages des modes de conduite pourraient méme figurer
dans la vitrine d'un joaillier.

Oubliez les V8 et autre cing ou six-cylindres chez Volvo
qui exploite désormais, essentiellement, un nouveau moteur
quatre-cylindres 2.0 1 turbo. Un bloc décliné en version
essence et diesel avec un niveau de puissance variant de 150
4320 ch. La version hybride rechargeable T8 Twin Engine,
prévue pour la fin de I'année, exploite elle aussi cette méca-
nique en ['associant & un moteur électrique situé dans la boite
de vitesses pour délivrer plus de 400 ch de puissance cumulée.

—
L

Linstrumentation

La douceur avant fouf

Le modéle D5 AWD de notre essai délivre 235 ch pour
480 Nm de couple grice 4 une suralimentation 4 double
étage comprenant un petit et un gros turbo. Une méca-

590 € et 3 400 €.
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nigue associée exclusivemnent 4 une boite auto-
matique 4 8 rapports et une transmission aux
quatre roues motrices. Volvo annonce un 0 4
100 km/h en 7,2 s soit 4 dixiémes de plus qu'une |
Audi A6 Avant V6 3.0 TDI Quattro S tronic 4
peine plus lourde (1830 contre: 1817 kilos 2 vide)
mais équipé d'un moteur V6 offrant 20 nm de
couple supplémentaires. Cela dit, le 2.0 de la
V90 procure des montées en régime progressives
sans effet de turbo et délivre son couple trés tot.
Sa souplesse d'utilisation évoque celle d'un bloc
essence mais avec davantage de réactivité 4 bas
régime. Un peu moins rapide qu'une Audi A6 Vé
TDI, la Volvo ne quittera pas les rétroviseurs sur
une route de montagne sinueuse et enneigée en
raison d'un mangque flagrant d'agilité. Son train
avant paresseux tend 2 élarpir rapidement la tra-
jectoire en virage serté et saccompagne d’une
prise de roulis assez prononcée méme en utili-
sant le mode de conduite Dynamic. Notons que
notre modéle était équipé du systéme Four-C |
(i 1980 €) comprenant des amortisseurs pilo-
tés et de suspensions pneumatiques sur le train arriére. La
direction et la boite de vitesses noffrent toutefois pas non
plus la précision de conduite d'une A6 ou d'une Série 5.
La conduite de la V90 s'apparente davantage 4 celle d'une
Citroén C6 et privilégie clairement la douceur i la sporti-
vité. Méme avec de grandes jantes de 20 pouces en option,
1a V90 absorbe trés bien les chocs et ne génére des trépida-
tions quen abordant des saignées prononcées,

Les magnifiques et douillets sieges en cuir —électrique chauf-
fants et ventilés— renforcent aussi la sensation de surplomber
la chaussée. Le niveau de confort est renforcé par lexcellente
insonorisation du moteur et des bruits d'air. Avec les vitres
latérales avant acoustiques (900 €), pas besoin de monter
le volume de l'autoradio méme a 170 km/h. Le systéme
Hi-fi Bower8Wilkins 4 19 haut-parleurs de 1400 watts

(3 400 €) est pourtant en mesure dorganiser des concerts
publics improvisés. Cété portefeuille, la V90 se positionne
dans le haut de panier et ose méme afficher des tarifs supé-
rieurs 4 ses rivales allemandes les plus prestigieuses. Mais la
suédoise est parfaitement équipée. Dés le niveau dentrée de
gamme Momentum, elle recoit des phares 4 Led adaptatifs,
la carte main libre et toutes les aides 4 la conduite comme le
régulateur de vitesse actif, la reconnaissance des panneaux
de signalisation, 'aide au maintien de file ou encore le frei-
nage automatique d'urgence. Les valeurs de consommation
annoncées sont aussi trés flatteuses et permettent & la V90
de s'affranchir du malus écologique. Durant notre boucle
dessai sur des routes sinueuses, lordinateur de bord indiquait
toutefois 11,9 /100 km sans jouer les Fangio.

MAXIME FONTANIER — PHOTOS C.HUNSICKER/ACE TEAM

Amortisseurs pilotés,
suspensions
oneumatigues AR |
les chocs sont mieux
absorioés que

les mouvements

de caisse.

La sellerie en cuir
Nappa chauffante
et ventilée offre
un confort princier
et comprend

un réglage
électrique du
maintien latéral.
Le toit ouvrant
panoramique
figure aussi

en série avec

Ia finition
Inscription Luxe.
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GRAND TOURISME sur les routes du Morvan en Ford Focus RS

R I i o iy o s

Petite merveille
de style
renaissance
italienne, le
Chateau de
Ménessaire a
retrouvé tout
son lustre grace
a la passion

de Bernard
Maingon et de
son épouse. Les
bonnes manigres
sont aussi
I'apanage de la
Ford Focus RS,
du fait d'une
liaison au sol
particuliérement
bien maitrisée.
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€ temps est encore incertain et passe sans transition
du soleil  la grisaille, en ce début de matinée, dans
le Parc régional du Morvan. Nous découvrons en
pleine lumiére [€légant chiteau de style renaissance
italienne ol nous avons passé la nuit et qui cache,
sous ses dehors paisibles, un destin tourmenté. Erigé au XII¢
siécle,le chitean de Ménessaire fut détruit par les Ecorcheurs
au XTII* puis par le feu au XVI* siécle. Reconstruit, il atteint
le X0{® siécle dans un état de délabrement avancé du fait de
son abandon, avant que Bernard Maingon et son épouse ne
sattellent 4 sa restauration. Notre hote nous relate ce travail

de titans que les clichés au rachat en 1972 laissent entrevoir.

Les liewx ont désormais récupéré toute leur superbe 4 l'image

de notre chambre Renaissance dont létude du plafond ala
francaise XVII* siécle avait accaparé notre début de nuit.

Témoin des fluctuations de température entre sol et air,une
brume séléve de la route, conférant une petite pointe de mys-
tézre aux foréts que nous traversons, Parfois trés épaisses, ces
derniéres sont au centre d'une importante activité forestiére.
Aceﬁn'e,leMonmnﬁtlemyumwdu sapin de Nogl, et nous
croisons ici et [ les alignements de rejetons de la prochaine
fin d'année. La Focus RS s"avére demblée dans son élé-
ment sur ces routes sinueuses. La prépondérance accordée au
train arriére en virage par la transmission Dynamic Torque
Vectoring couplée aux 350 chevaux du quatre-cylindres pro-
curentun réel plaisir de conduite. L'ambiance 4 bord est trés




« rallye » Pas de palettes au volant, mais un bon vieux levier.
Juste durs comme il faut, les siéges sont superbes avec leurs
dossiers trés affinés et dotés de « trous-traus » pour d’hypo-
thétiques harnas.

La [Route des Points de Vue

Nous entamons un trajet circulzire pour emprunter en partie
la Route des Points de Vue, qui serpente au pré des points
les plus élevés du Haut-Morwan. Le soleil est de retour, et
nous découvrons ainsi le point culminant du Morvan. Fort
de ses 901 métres d’altitude, le Haut Folin offre une vue de
toute beauté sur Chiteau-Chinon et la plaine du Bazois.
Les arbres sont si grands et si denses que nous n'avons par-
fois qu'une vue partielle au-dessus des cimes. Dés que nous
reperdons de 'altitude, le paysage se fait & nouveau plus rural
mais la forét nest jamais bien loin.

Mettant le cap 4 'Est, nous serpentons désormais au milieu
des champs. Nous avons quitté le Parc, peu aprés le minus-
cule hameau de Morcoux. La forét riest plus alors que petits
sous-hois clairsernés. La route se fait plus rectiligne i compter
dela D981 anciennement Nationale 81, et 1a Focus fait mer-
veille. Nous cheminons ainsi sur le 6° rapport, profitant =

Le chef Armand
Poinsot préside
aux destinées du
restaurant Chez
Camille 3 Arnay
le-Duc. Une salle
de restaurant
trés romantique
qul nous

tend les bras,

et une culsine
gourmande

et bien ancrée
dans son terroir
bourguignon,

a l'image de

la délicieuse
déclinaison de
veau aux morilles.
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GRAND TOURISME sur les routes du Morvan en Ford Focus RS

R I i o iy o s

Redoutablement
efficace at
dotse d'un style
trés affirmé, la
Focus RS et son
électronique

trés performante
donnent parfois
le sentiment
d'étre en
reconnaissance
au volant d'un
mulet d'usine.
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de la courbe de couple trés remplie du 2.3 litres EcoBoost.

A Pentrée d’Arnay-le-Dug, la route contourne le centre de
laville pour nous déposer presque naturellement devant le
restaurant Chez Camille. Le chef Armand Poinsot nous
accueille dans un décor trés classique. La salle du restau-
rant est plus étonnante, il s'agit d'une ancienne cour exté-
rieure désormais couverte. Nous sommes donc entourés de
fagades de maisons, et la déco est trés romantique. Les passe-
plats vitrés permettent de voir les cuisines depuis la salle. ..
ou de s'assurer de la satisfaction des clients en salle depuis
les cuisines comme nous lexplique Armand. Effectué en
tenue traditionnelle, le service est attentif, et nous passons
un moment culinaire trés agréable. La cuisine est bien dans
son terroir, avec de nombreuses spécialités bourguignonnes.
Saluons au passage Joy-Astrid, la fille d’Armand. Absente

Pays de foréts au
relief trés marqué,
le Parc Naturel
Régjonal du
Marvan posséde,
en outre, de
nombreuses
retenues d'eau.
Comme le Lac
des Settons, qui
offre un grand
intérét touristique.

le jour de notre venue, elle seconde papa en cuisine, mais a
en outre prit part 4 la derniére saison de Top Chef; gage de
qualité pour létablissement il en était besoin.

Traditions morvandelles

Nous voila bientét de retour dans le Parc du Morvan parle
Nord. Nous consacrons cet aprés-midi au Morvan des lacs,
moins forestier et plus vallonné, Créés au XTX° et XX=siécles,
six lacs artificiels alimentaient en eau les environs, et autori-
saient le transport de bois par flottage, une grande tradition
morvandelle (masculin : morvandiau). Maintenant destinés
ila production électrique et i la régulation des cours deau, ils
constituent en outre une curiosité touristique i part entiére.

Qutre les lacs, leau est omniprésente avec de nombreux petits




étangs nichés au creux des vallons. 5i le paysage niest pas le
méme que ce matin, les routes présentent en revanche un
attrait sirnilaire, et nous permettent 4 nouveau de profiter
de notre Focus RS, Différents modes de conduite sont dis-
ponibles, nous optons pour le mode Sport. Hormis le para-
métrage plus typé des suspensions et des transmissions, il
offre une gestion moteur « bonifiée », avec force bang-bang
au lever de pied. Pas question en revanche d'utiliser ici le
mode Piste, sans parler de la position Drift !

Peu aprés le Lac des Settons et son barrage du XIX® classé,
nous prenons la direction de Gouloux, Entre prés et bois,
les routes sont désormais moins torturées mais tout aussi
tentantes. La retenue est t de mise tant la Focus
ne demanderait que ca... K lentrée du village, nous stop-
pons devant la saboterie Marchand. Nous sommes dans la
toute derniére saboterie du Morvan, ouverte dés 1947 par
Camille Marchand. Son fils Alain nous regoit dans les ate-
liers qui semblent dépocque, machines comprises. Le suceés
du sabot n¥étant évidemment plus le méme, Alain a diversifié
les activités et a méme intégré la construction de maisons
en bois et de chalets il y a quinze ans, avant que son propre

Alain Marchand
et son fils Pierre
sont 3 la thte
de la derniére
saboterie

du Morvan.

lls perpétuent
la tradition du
sabot, véritable
condensé

de la culture

de ce territoire
attachant.

fils Pierre ne rejoigne lui aussi lentreprise. Alain démarre
les vieilles machines, et entame la fabrication d'une paire de
sabots devant nous. Le parfum du bois chatouille agréable-
ment nos narines. Les machines ronronnent et les copeaux
volent un peu partout, tandis que les formes s'affirment puis
s'affinent en passant d'une machine 4 'autre. Puis vient la
finition intériewre avec les outils 2 main, La dextérité d’Alain
est proprement étonnante, Il utilise parfois le manche en Té
de l'outil pour prendre appui sur son épaule, mais le geste
est toujours trés précis et rapide. Force et finesse, udesse au
contact mais chaleur du matériau, naturel.. . Le sabot résume
finalement assez bien le Morvan 4 lui tout seul.

Nous saluons Alain et reprenons la route. L'aprés-midi
s'achéve et il nous faut rentrer avec notre paire de sabots,
que nous rutiliserons pas pour la conduite. Ou alors pour
tester le talon-pointe ? Nous pourrions couper et rallier
T'autoroute au plus court. Mais quelque chose me dit que
nous allons encore rester un peu sur ces routes secondaires,
comme on les nomme... Puis il sera temps de reprendre
I'A6, et I'allonge de la Focus RS saura alors se jouer du trajet.

FRANK FIGULS — PHOTOS BERNARD CANONNE

CARNET DE VOYAGE

Chez Camille

1 place Edouard-Herrict
21230 Arnay-e-Duc
Tél.o3 80 9001 38
http://chez-camille.fr/

Chateau de Ménessaire

21430 Ménessaire

TEl.06 14 41 60 66
hitp://chateaudemenessaire.com

Etablissements Marchand SARL
Le Meatz Garniar

58230 Gouloux

TELD3 B4 787390
www.saboterie-marchand.com
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PAR ALEXA POUGEUX

gau oF PARFUS

apa garINn FRIT
mue

LA

LE YIN ET LEYANG
Eau de Cartier. Elle est
de tous les paradoxes,
fraiche et chaude

a la fois, précieuse

et sauvage. Un entre-
deux sensuel et
infense qui donnera
un souffie nouveau au
parfum de I'autormne.
Prix {eau de parfum) :
89 € en 100 mi

FRENCH STYLE

Mariniére Equateur de Saini-James (prononcez
en frangais s'll vous plait), jersey en 100 % coton toucher
carbone. Prix : 65 €

Numéno leckeurs : 02 33 89 15 60

70 Automobiles clasrigue.

ESPRIT DANDY

De Grisogono prouve une
nouvelle fois qu'elle sait
transposer au présent
I'élégance intemporelle
du passé. La New Retro
évoque le style élégant du
dandy des années 1950
dans une nouvelle version

Fine art |

Numéro lecteurs : 01 44 55 04 40

IL ETAIT UNE FOIS

L' AUTOMOBILE

La toute dernigre évolution
de la montre hommage
Ralph Lauren & la grande
classique Bugatti, le Type 57
SC Aflantic : Ralph Lauren RL
Automaotive 39 mm.

Prix: 14 400 €
wiww. ralphlourenwatches.com

sur bracelet galuchat.

Prix sur demande.

SO BRITISH

Fratelli Rossetti dévoile

un modéle Oxford en cuir
avec effet dégradé

et surpigures, Prix : 480 €

Numéro lecteurs ;
014245 26 60



DEUTSCHE QUALITAT

Chez Junghans, les idées, les innovations et le design ont
une longue tradition. Le processus créatif ef d'exigence
de qualité sont & la base de chacune des montres
Junghans. Cela depuis plus de 150 ans. Il en est de
méme pour la Meister Pilot. Conjugant douceur,
&légance et design, elle sera la compagne idéale
de votre poignet.

Prix : 2 240 €

MNurmén lecteurs ;03 84 27 21 39

e i e,

e il e e

FRAGRANCE ROYALE
A Marly, il y a les chevaux ef les parfums.
Layton, le nouvel opus royal pour
Julien Sprecher, le créateur esthéte qui
crée des odes olfactives racées et
sompfueuses. Coup de cosur absolu
de la rédaction pour ce parfumeur
de l'exception !
Eau de parfum : 200 € en 125 ml

PAR-DESSUS
Manteau avec
plastron amovible et
équipement Flexcity.
Bugatti, retenez

ce nom!

Prix : 299,95 €
www.bugatti-fashion.com

LE COUTEAU @Ul VOUS RESSEMBLE
Deejo. un couteau @ customiser selon vos ervies. Prix : & partir de 30 €

whww, deejo.fr

L'ACCESSOIRE DE L'ASCENSION
Avec la collection 1858, Montblanc fait
revivre I'esprit de montres légendaires
créées par Minerva depuis 1858
et leur offre une nouvelle expression.
Ici la nouvelle Montblanc 1858 manuelle
petite seconde. Boltier (44 mm) en acier
Inoxydable. Bracelet en cuir de veau
italien pleine fleur, fanné au chrome.
Prix:3015€
Numéro lecteurs : 01 53 43 48 10
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Art singulier - Art outsider
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= LART

Tendance incontournable dans les galeries européennes et américaines,
I'art brut cher & Jean Dubuffet s'installe, faisant surgir des adeptes
convaincus parmi une nouvelle génération d'artistes
et de collectionneurs.

u début du xx* siécle, de nombreux artistes
abandonnent les modeles académiques,
décelant dans les arts marginaux le maté-
riau propre 4 alimenter, par de multiples
emprunts, le courant de leur inspiration.
Ainsi, on s'accorde aujourd’hui communément sur la fas-
cination de Gauguin pour la sculpture rurale bretonne
(plus tard pour celle indigéne de Polynésie), sur le goit de
Picasso pour l'art africain et sur lenthousiasme de Klee
pour les dessins d'enfants ou de malades mentaux. Clest
en s'appuyant sur ce maelstrém que senracine le primiti-
visme, et que Dubuffet sexalte pour les gribouillages verna-
culaires du « petit peuple des rues » et pour les ceuvres des
malades mentaux. Dés 1923, il est guidé dans cette incli-
nation par le livre du doctewr Hanz Prinzhorn — Bildrerei
der Getsteskranken (Expressions de la folie) —, bible fondatrice
dans laquelle sont répertoriées les six pulsions créatrices
primordiales : formulation, jeu, décoration, archivage, imi-
tation et symbolique.
Prinzhorn affirme du méme coup que Fart produit par des
personnes internées obéit aux mémes désirs que celui ima-
giné dans un contexte normal. Mais I'idéologie montante
du Troisiéme Reich ne laisse pas le temps & un plus large
développement de ses théories et nombre des artistes cités
dans son ouvrage — associés par le régime nazi 4 l'art dégé-
néré —, deviennent les victimes désignées des programmes
d'extermination.

Dubuffet : |'absclu de I'art brut

Jean Dubuffet rassemble dés 1945, une collection d'objets et
de peintures réalisés par des pensionnaires d’hopitawx psy-
chiatriques, des détenus pénitenciers et par quelques origi-
naux solitaires, donmant une légitimation inattendue i ce qu'il
nomme désormais I'art brut. Il discerne dans cette eréation
marginalisée par son isolement une « apération artistigue toute
pure, brute, (vé)inventée dans entier de toutes ses phases par son
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@ Cobecyon Resault /& Jesm Duboffer.

auteur, & partir seulement de ses propres impulsions ». En 1964,
il initie la publication des fascicules Liart brut, dont il rédige
les huit premiers titres sobligeant i une classification sévére
reposant sur les caractéristiques sociales et les particularités
esthétiques déja répertoriées dans louvrage de Prinzhorn.
Cette radicalisation des critéres de reconnaissance de lart
brut (pris dans tous ses états), engendra bien des polémiques
et des frustrations, car depuis la fin des années 1940 de nom-
breux artistes — se réclamant de cette tendance jusqu'alors
informelle — émergent awx quatre coins de 'Europe, laissant
admirateurs et collectionneurs circonspects quant 4 la véri-
table authenticité de leurs protégés. Pendant presque vingt
ans, Dubuffet s'imposa autoritairement comme le seul avisé
a décerner cet agrément. Pourtant, loin détre soulagé, quand
Le Monde annonga en septembre 1971 le transfert de la col-
lection Dubuffet en Suisse, le milieu des galéristes parisiens
fut en ébullition. Le nouveau temple de Iart brut ouvrit ses
portes en 1976,4 Lausanne : 5 000 ceuvres de 133 créateurs
jalousement protégées par Dubuffet, qui refusera toujours
de présenter ses trésors en dehors du musée craignant qu'une
confrontation avec les artistes de l'establishment ne leur soit
pas favorable. >

Jean Dubuffet,
Autamabile,
peinture vinylique
sur panneau de
stratifié découpé
(1974).



Jean Dubuffet,
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Jean-Michel Basguiat,
Untifted (Car C
acrylique et pastels
ile sur toile de jute
montée sur cadre artisanal
(1981).

Jean-Michel Basquiat, Untilted (Car),
peinture acrylique et pastels a I'huile
sur toile (1987)

Basquiat : le m&feore ameéricain

Jean-Michel Basquiat était trop éduqué, trop au fait des
modes et des meeurs de 1'art contemporain pour que
Dubuffet reclus dans la doctrine de 'art brut, puisse recon-
naitre tardivement le jeune artiste américain comme 'un des
siens. Graffeur d'abord sous le pseudonyme de « SAMO © »,
Basquiat inscrit 4 la bombe ses maximes vengeresses sur les
murs de New York. Ce nlest quien 1981 qu'il est repéré par
la galeriste Annina Nosei. Elle I'installe dans un studio sur
Croshy Street et devient son art-deafer auprés des marchands
européens, Daniel Templon qui lui est présenté se souvient
« gue 5o atelier était un ﬁw‘ﬂ ir innommable, quil y avait des
tableau: dans tous les coins, sur des murs, sur lesol. .. ef quim avait
surtout lair de le déranger » Un encombrement de limou-
sines bloque pourtant lentrée de sa premiére exposition,
o1 toute la jet-set locale se bouscule pour voir ce nouveau
phénoméne de I'art. Dés lors les expositions senchainent,
et Basquiat exulte alors d’avoir su imposer auprés des gale-
ries,l'impertinence et la quintessence des cultures populaires
afro-américaines et hispaniques. Largent afflue, les addic-
tions aussi, progressivement il senferme dans une prison
de drogues et de solitude ; il renie ses anciens amis, devient
incontrdlable, alterne des plages de 78 heures de travail et
de sommeil. Profondément affecté en février 1987, par la

disparition d'Andy Warhol (son mentor), il méne une exis- B AL Lk — e 7 Tyl - i b 4 ﬁ.'?
tence recluse et produit désormais peu. Il meurt d'overdose A R 7 L e\ / Tl { s _!E |
4 27 ans, sans avoir connu le déferlement spéculatif autour P B4 e~ R L) R ' N

d'une ceuvre faite de plus de 1 000 tableaux et de 3 000
dessins. Avec le temps, il est devenu un mythe et la légende
référente essentielle 4 une génération dartistes naissants
en quéte d’héritage, qui redécouvrent & travers lui ce que
fut I'histoire sans cesse réinventée du primitivisme de Paul
Gauguin a Karel AppEL Jean-Miche! Basquiat, Cadillac Moon,

YVES LE RAY peinture acryligue et pastels a huile sur toile (1981).
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CAROLINE DEMANGEL SON MONDE COCASSE

Autodidacte et pluridisciplinaire, Caroline
Demangel expose avec succes depuis
plusieurs années & Paris, & la galerie
Polad-Hardouin. Pour cette nouvelle
exposition personnelle, elle rnouvelle

le genre et propose des peintures sur carfon
d'ol surgissent, taillés & grands coups

de pinceaux, de crayons et de pastels gras,
des personnages imaginaires t&moins

ou acteurs de fragments de vie,

Si quelques artistes de 'art singulier
répondent, parfois encone, aux critéres
établis par Jean Dubuffet pour I'art brut,
d'autres plus jeunes, au contraire, s'en
&chappent dé&finifivement : pas de prisen,

ni d'asile, pas d'intemement subit

ou volontaire, seulement une revendication
existentielle & créer une imagerie libéée des
contraintes esthétiques du go Ut consensuel,
proche de celle gqu'ils inventaient
spontanément dans les marges de leurs
cahiers d'écoliers quand ils éraient encore
ignorants de foufe forme d'art. Pour Caroline
Demangel, I'adoption dans un premier
temps du dessin a la mine de plomb
comme moyen privilegié d'expression s'est
imposée dans 'urgence & pérenniser les
vislons et les fulgurances mediumniques,
qui encombraient jusqu'au petit jour ses
réves crépusculaires. Malgré une inifiation
artistique liviesque et muséaie effiénda,

elle aborde vierge |a feuille blanche,

sans préméditation, sans consfruction

ou esguisse préalable. Une chiorégraphie
du corps, des gestes sémaphorigues

ou circulaires définissent alors une « criture
mécanigue » surchargeant le carfon qui fait
support de strates successives, repentirs

et recouvrements d'oll s'émancipent -
pourelie une évidence - les corps

de personnages enchevétés jusque-a
dissimulés a la vue. Avec I'ajout de couleurs
(la peinture a émergé recemment dans

son fravail), ses composifions se feintent
d'intensité, risonnent plus algués gue
jamais de sa fougue, de ses cris ef de ses
frayeurs. « Mon fravail met & jour la
éminiscence d'évdnements oubliés ou
refoulés, dont j‘explore avec enthousiasme
le champ & la recherche d'un contenu
fondateur, qui puisse &fre impunément
inferprété par chacun. » Un bréviaire foit

de signes répétés (calligraphies, animaux,
armes, véhicules, phallus, grilles, croix..)
s’amplifie au fur et & mesure que I'exposition
se déploie assignant une identité
particuliére, sorte d'information génétique
héréditaire & chogque « portrait ».

Ainsi, Caroline Demangel regne-i-elle

& Camine Demangsd, drsts nlsensis

Crossover, techniques mixtes sur carton et collage de toile (2016).

sur un drdle de monde, cocasse et
suprasensible, resultat de I'évolution

de I'Homme et de sa représentation
efflorescente, caricature soignée dans le
détail d'une humanité en métamorphose
permanents. Elle nous livre, aujourd’hui,
une ceuvre parfaifernent accomplie

dont I'exigence de lecture s'avére qussi

indispensable que la persistance de la vie,

LIEUX ET DATES

Comline Demangel, exposilion personnealle
« Elle a dit » du 13 octobre au 13 novermnbre
2016, Golerie Polad-Hardouin

86, rue Quincarmpoix, Paris 3¢
www.polad-hardouin.com

En pemanence  Galere Cavin-Mormis, 210
Eleventh Avenue, Suite 201, New York, NY
10007 (USA). wwhw.cavinmeorris.com
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" LA CITE

Le musée de Mulhouse est & I'automobile
ce gue le Louvre est a I'histoire de 'art.
Depuis plus de guinze ans, son
conservateur vellle sur les destinées d'une
collection unigue au monde, patiemment
mais constamment étudiée et enrichie

avec passion et raison.,

e peuple de France est parfois oublieux de ce qui
fait la grandeur de son pays. Sombrant peut-étre
un peu plus facilement que ses voisins dans une
sorte de dédain de ses richesses patrimoniales
les plus variées, il peut en venir & mal connaitre
le travail qui se fait, pour lui, dans certains lieux d'excep-
tion comme la Cité de 'automobile 2 Mulhouse. Richard
Keller, le conservateur en chef de ce musée national qui
abrite, entre autres, la collection Schlumpf, conduit avec
patience et ténacité la mise en valeur des trésors qui lui ont
été confiés depuis le début de la décennie 2 000. Une fois
nlest pas coutume, son parcours personnel, fort studieux,
nen fait pas un de ces passionnés de la toute premiére
heure, un de ceux qui, dés le berceau, empoignaient déja
leur biberon pour le faire tourner avec dextérité comme un
volant. Rien de particuliérement marquant n'a fait entrer
l'automabile de maniére précoce dans son panthéon per-
sonnel. Jeune étudiant en sciences humaines 4 Strasbourg
puis 4 Paris, il eut bien pour la Lancia Flaminia d'un
camarade, un tendre regard, mais rien de plus.
Notre homme a commencé sa carriére professionnelle
dans la suite de ses recherches en sciences sociales, orien-
tées vers I'impact des bouleversements techniques sur la
société du XIXe siecle. Il a pris successivement la direc-
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tion de plusicurs musées des industries et des techniques
célébrant des savoir-faire engloutis par le progrés en pré-
servant, toujours comme essentielle, la place de 'humain
dans ces épopées. La reconstitution d'un biplan Sommer
RS 1910 pour le musée éponyme constitue une premiére
implication décisive de Richard Keller dans un projet
portant un grand nom associé 4 la locomotion puis 4
I'automeobile. Mais ce nlest quien I'an deux mille que le
destin guide ses pas vers le musée de Mulhouse : « Parmi
toutes les candidatures, j'ai 6t choisi, sans doute parce que
Je nétais ni un spécialiste, ni un passisnné de toujours. On
a fait confiance & mes connaissances et & mon expérience qui
me donnaient, finalement, une certaine indépendance de
wue sur les collections et les tiches a accomplir. Je pouvais
poser un regard lucide sur lensemble sans étre encombré =
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L'ATELIER DE RESTAUT
FRERES SCHLUMPF, DI




AUTOPORTRAIT Richard Keller

d'i priori ou d affectivité envers tel ou tel modéle ou marque
qui auraient pu orienter mes choix. » Quelques chiffres
permettront de se faire une idée de Iéchelle de ce musée
inséré dans un contexte urbain bien particulier avec ses
immenses batiments d'ancienne filature de laine implan-
tés sur plus de quatre hectares. La constitution de la col-
lection qui fut I'objet de tant de polémiques est A elle seule
une incroyable aventure : « Frirz Schlumpf a acheté 123
Bugarti dont 26 ef de multiples piéces, dirvectement a 'usine
de Molsheim en 1963, ainsi que 159
modéles de marques diverses d avant
1914, plus de 155 voitures de course
et de prestige alland jusqu aux années
1970. Cela représente 97 marques
dont soixante pour cent frangaises. »
Aprés d'intenses péripéties juri-
dico-sociales, I'ancienne usine des
freres Schlumpf devient « Musée
de France » en 1982. 11 est
aujourdhui 'objet d'une gestion
originale, partagée entre I'associa-
tion du musée, 4 visée patrimo-
niale, propriétaire des collections
et la société Culturespace, spécia-
liste de l'exploitation et de I'accueil
des publics dans d'importants
sites artistiques et culturels. Le
musée national féte cette année
le dixiéme anniversaire de I'inau-
guration de grands travaux qui lui
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ont donné son visage actuel, plus ouvert sur la ville et
déroulant de nouveaux parcours de visite.

400 voitures exposées

Awec environ 400 voitures exposées et 200 dans les réserves,
Mulhouse offre la plus importante collection au monde
de voitures européennes historiques et la plus grande réu-
nion mondiale de Bugatti, avec trois « Royale ». Richard
Keller, chercheur dans I'Ame, sest,
i l'évidence, pris de passion pour
Tentreprise immense que repré-
sentent la conservation, la restau-
ration et la présentation d'un tel
ensemble, entre travail d'investiga-
tion, de concertation et de terrain.
Comime au Louvre, la visite des
réserves est édifiante, abritées dans
un vaste bitiment récemment res-
tauré et isolé des grandes varia-
tions de température. On y pénétre
comme dans un lieu saint et par
un sas qui renforee l'impression de
temps suspendu. Une douce lumiére
révéle la blancheur fantomatique
des toiles qui protégent les sil-
houettes de dizaines d'automobiles
impeccablement alignées. Leffet est
saisissant,on se surprend & n'y parler
plus qu'a voix basse, Clest 13 que =

Dans un

des nouveaux
parcours de visite,
la fabuleuse
Bugatti Royale

de 1927, roadster
Esders @ la
carrossenie cride
par Jean Bugatti
est superbement
mise en valeur
s0us tous

ses aspects.

Le musée

est doté

de beaux ateliers
qui servent,

en particulier,

a « interroger »
les voitures non
encore restaurées
pour recueillir

le maximum de
données sur leur
histoire parfois
mouvementée,



Les voitures
s sont

ou un duel entre

Matra 630

et Porsche 908
tandis

chiumpf a achefé
dont 26 et de mulfiples pi
directement & I'usine de M




AUTOPORTRAIT Richard Keller

RS

le conservateur va puiser pour conduire ses recherches, bien
avant denvisager une éventuelle restauration. De rigoureuses
méthodes i caractére scientifique héritées des grandes ins-
titutions sont ici appliquées pour garantir I'acquisition de
connaissances nouvelles et la pérennité des objets dans le
respect de leur identité originale : « Le bus peut-étre de faire
rouler la voiture, un jour. Mais avant et pendant le moment pri-
vilépté de sa restauration, elle aura raconts beaucoup de détails
sur Uhistoire de sa vie. Restaurer veut dire privilégier un état
ou une histoive en particulier, par exemple, choisir entre quatre
couches successives de peinture. Dans la mise en valeur de ce type
dobjet, plus vous avez une documentation importante, plus vous
avez des angles différents de présentation potentielle au public.
Mais, ce niest pas pour le plaisir d accumuder un gros dossier. Les
amouretx de la margue vont aussi y apprendre plein de choses.
Nous avons des ateliers, mais fout ce qui est carrasserie, sellerie,
peinture... est confié & des artisans extérieurs. Cest un choix 4
la fois économique ef technique qui aide considérablement i la
diffusion et au croisement des savoirs, a lenrichissement mutuel
des connatssances. »
Richard Keller s'arréte devant une Delahaye de 1922 : « Nous
sommes en train de faire des analyses de peinture avec des labo-
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Richard Keller
démontre, sur
piste, la bonne
santé de cefte

Bugatti Type 40.

Le musée compte

prés de 160 voitures
d'avant 1914 et un
extraordinaire plateau
de modgles des années
1920 et 1930, une belle
occasion pour comparer
les styles et les solutions
techniques.

Une Gardner Serpoliet de
type H de course (1902)
souligne l'importance

de la vapeur dans les
débuts de I'automobile.

ratoires industriels. Cela fait quatre ans que nous sommes sur
celle-ci et sur cette Rochet Schneider de 1912, Ces exemples sont
trés intéressants compie tenu de leur état de conservation, dans
un strict état d origine, qui montre que pendant prés d'un siécle,
il ne sest rien passé de grave grice & de bonnes conditions. Un
collectionnenr peut décider de ne toucher é rien, un autre deman-
dera une remise 4 nef, ce choix appartient i chacun et nous le
respectons. Mats, nious partons du principe que nos visiteurs,
dans un musée national, veulent voir des objets les plus authen-
tigues passible. Cest notre cabier des charges, par rapport au col-
lectionneur comme vis-a-vis du public. Il est vrai que ce choix
et ses obligations compliquent parfois la vie, mais maintiennent
le lien avec les vrais amateurs qui viennent ici pour Voir com-
ment cétait avant. Le collectionnenr ayant sa liberté, on voit des
choses rouler quin ne verrait pas sans cela. Le musée, lui, ne peut
3¢ permettre de sauter des étapes au risque de perdre des données
irremplagables ». Létablissement a aussi eu la chance que le
temps ait manqué, dans les années 1960-1970, pour la res-
tauration de toutes ses fabuleuses acquisitions. Avec des
réserves encore intactes et la préservation jalouse de létat
des voitures exposées, Richard Keller ceuvre pour les géné-
rations futures. Mulhouse fait partie de ces musées qu'il ne
faut jamais hésiter & voir et revoir.

GERALD GUETAT - PHOTOS : HENR! THIBAULT
www.citedelautomobile.com
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ANNIVERSAIRE BMW 328 et racer Berlin lli
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orsque le roadster 328 est lancé en 1936, BMW est

encore une toute jeune marque automobile qui ne

construit ses propres modéles que depuis sept ans,

Clest peu, surtout dans le contexte de la crise éco-

nomique des années 1930. Les moyens manquent
donc pour les nouveaux modéles et les ingénieurs doivent
se surpasser pour trouver des solutions peu cofiteuses. De
plus, BMW a besoin rapidement de résultats en course pour
s'imposer face 3 la concurrence anglaise et italienne, Comme
le souligne le magazine Motor und Sport de Iépoque : « On
peut considérer la 328 comme une voiture de sport a part entidre
qui onvre une voie d avenir. Ce que recherche le client qui prend
du plaisir & la conduite sportive, cest un véhicule dont lentre-
ten et la durée de vie sorent ceux d'une votfure de fourisme,
mais ayant une puissance neftement supérieure et gffrant la
possibilité de participer avec succés a des compétitions. » On ne
saurait miewx décrire les raisons pour lesquelles la nouvelle
BMW acquiert une enviable réputation dés sa sortie. Bien
que basée sur un modéle précédent, elle est le résultat du
travail déquipe d'une poignée d'ingénieurs et de designers.
Parmi les hommes qui ont fait Ja réputation de BMW, Fritz
Fiedler est 'une des personnalités dominantes. A Ia téte du
département des nouveautés, on lui doit la 303 en 1933,
la 315, un an plus tard, ainsi que la 326 et la 328 en 1936.
Un des collaborateurs les plus proches se nomme Rudolf
Schleicher, ancien pilote de moto, ingénieur et concepteur
du célébre moreur BMW six-cylindres parmi d’autres créa-
tions d'importance pour la marque. Il est aussi nommé a
la téte du service course de I'usine 4 la fin des années 1930
pendant une période cruciale. Du cité des carrosseries, on
trouve, la aussi, deux hommes clé, Peter Szymanowski et
Wilhelm Meyerhuber. Le premier est le chef du style. Clest
un créateur et un pionnier des essais en soufflerie. Sous sa
direction, naissent rien de moins que les prototypes de la
319,de 1a 326 et de la 328 ainsi que de 1a 327, cette fois sous
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La BMW 328

a été congue
comme voiture de
sport utilisable en
compétition avec
succes tandis que
le racer Berlin 1l
est une pure béte
de course.

la direction de Wilhelm Meyerhuber qui vient de prendre
la téte du nouveau département de design BMW créé en
1937. Comme Szymanowski, Meyerhuber est un artiste
de talent, aussi doué du point de vue esthétique que tech-
nique. On lui doit, par exemple, le légendaire roadster 328
Mille Miglia de 1940,

Chefd'ceuvre d'ingéniosité

Avec de tels parents, la 328 est une automnobile bien née. Ses
concepteurs se sont concentrés sur des solutions simples et
efficaces. Son chissis tubulaire est aussi léger que rigide et
robuste. Au plan des formes, on peut dire que la 328 dérive




Une fois les
capots ouverts,

on découvre
toute la beauté
et la simplicité

directement de Ia 319/1 mais avec de nouveaux phares dans
les ailes et un capot moteur plus long, fermé par deux cour-
roies de cuir qui vont bien vite rendre le modéle reconnais-
sable entre tous. Sous ce capot, Fiedler a dessiné une nouvelle

du méme
sic-eylindres culasse en aluminium pour le bloc six-cylindres de 2 litres
BMW 2 litres dans laquelle les soupapes en téte sont activées par un sys-
qui a marqué téme de poussoirs et de renvois transversaux. En 1936, une

son temps par

i de80ch iture de série est un bel exploi
son efficacité. puissance pour une voi e série estun bel exploit,

d’autant quielle ne pése que 830 kg, Initialement, la 328 est
destinée i la compétition et la production en série ne démar-
rera vraiment qu'au printemps de 1937, En effet, son six-
cylindres posséde un excellent potentiel comme le montrent
ses versions compétition allant jusqu'a 135 ch.et plus, sous la
dénomination « Mille Miglia » & partir de 1938,

Clest ainsi que le palmarés de la voiture ne fait que s'allonger,
dés sa premiére sortie sur le Niirburgring en 1936 puis au
Tourist Trophy. Un an plus tard, le prince Bira remporte le
Tourist Trophy en classe deux litres 4 Donington Park et finit
troisiéme au classernent général. Au Grand Prixd’Allemagne
de 1938 en catégorie deux litres, le plateau est essentiellement
constitué de BMW 328 en domination totale. La voiture va
aussi gagner en Italic avec les Mille Miglia de 1938,1939 et
1940 et en France, et lors des 24 Heures du Mans de 1938 et
1939, des versions spéciales aérodynamiques et ultra légeres
sont aux avant-postes. Ces bons résultats vont se prolonger —
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ANNIVERSAIRE BMW 328 et racer Berlin lli

R i e mmm

jusque dans I'aprés-guerre méme si la firme BMW connait
un rude destin en 1945, dépecée entre prises de guerre des
Alliés 4 louest et occupation soviétique de son usine d Tise-
nach, enclavée en zone communiste.

Clest ainsi que les BMW poursuivent une drole de carriére
sous différents sigles, comme chez le Britannique Bristol ou,
également en Angleterre ol Fraser-Nash connait aussi de
bons résultats en compétition en se basant sur des éléments
réeupérés en Allemagne. Dans le méme temps, en zone
Soviétique, usine d'Eisenach sort aussi des BMW puis
des EMW. En zone alliée, la société BMW-Veritas, créée
par d'anciens employés de BMW, soriente davantage vers
la compétition automobile. Clest de ces ateliers que sortent
aussi quelques versions motonautiques du six-cylindres 328
dont la pugnacité et la légereté attirent logiquement les
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Le roadster

et le racer ont
&n commun
bien plus que
leur moteur
six-cylindres,
le plaisir de

la vitesse et la
liberté comme
un défi a

leur héritage
historique.

La BMW 328 est capable

de filer prés de deux fois plus
vite que le Berlin Ill mais sur

I"eau, la vitesse semble plus

du double de celle ressentie

sur I'asphaite.

rares pilotes allemands de cette période difficile. Se faire
construire un runabout de course en 1950 est une activité
réservée 4 une petite élite dorée. Le jeune Jiirgen Baginski
en fait partie, tout comme son compatriote Christoph Von
Mayenburg, un champion déji connu sur le plan interna-
tional. Leurs parents se sont relevés plus rapidement que
d'autres des désastres de la guerre car ils fabriquent des
produits indispensables destinés au plus grand nombre :
des cachets d'aspirine pour le premier, de la pite dentifrice
pour le second. Von Mayenburg conduit son ami Baginski
chez le trés réputé Max Steaves de Litbeck qui dessine et
construit le Berlin ITT en s'inspirant de plans dorigine améri-
caine. Le bateau est équipé d'un six-cylindres BMW-Veritas
dans sa plus puissante configuration « Mille Miglia ». Avec
cette monture efficace, Baginski entame une honorable =



IVIENT, LA 328 EST
. DE A LA COMPETITION
- FT SAPRODUCTION EN SERIE
- ARRE QU'APRES
ES VICTOIRES.




ANNIVERSAIRE BMW 328 et racer Berlin Il

R i e mmm

Destiné &
n'étre utilisé
que pendant
quelques
heures

de course,

le cockpit
du Berlin 11l
est équipé
de manigre
beaucoup
plus austére
gue celui de
la 328, aussi
bien routiére
que pistarde.

SE FAIRE CONSTRUIRE UN RUNABOUT DE COURSE EN 1950 EST UNE ACTIVITE
RESERVEE A UNE PETITE ELITE DOREE DONT FAIT PARTIE LE PILOTE DU BERLIN I

carriére de pilote amateur qui le conduira, quelques années
plus tard, jusqu'au championnat du monde 4 Cannes mais
avec un autre racer. Le Berlin 111 doit se contenter de vie-
toires plus locales, comme sur le lac de Starnberg en 1953.

Le refour du fils prodigue

En bon gentleman driver, Jiirgen Baginski confie 1a gestion
de son coursier 4 un collégue pilote et constructeur de renom,
Kurt Gersch, installé 8 Mayence sur le Rhin. Au milieu des
années 1950, d'autres racers prennent la reléve tandis que le
Berlin III est abandonné dans un hangar de la région. Clest
14, en 2003, que Rolf, le fils de Kurt Gersch dont il a pris la
succession, retrouve lobjet endormi.

Le bateau a souffert de cinquante ans d'oubli et il n'a
plus son moteur mais d'importants éléments comme les
capots, les ferrures et les trés convoités sigles BMW d'ori-
gine sont toujours en place. Un industriel du nord du pays
décide de se lancer dans la restauration. La fine coque
est superbement reconstruite pour recevoir i nouveau le
fameux six-cylindres, un Veritas de la fin des années 1940
patiemment reconditionné en version « Mille Miglia »
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Le design du
capot moteur du
Berlin Ill reprend
quelques thémes
et matériaux
chers & BMW
tandis que ses
deux courroies
identifient la

328 de manigére
inoubliable.

avec toute sa puissance d'origine. Vient alors le jour tant
artendu des retrouvailles 4 Mayence et la mise 4 l'eau sur
le Rhin, chez Rolf Gersh, exactement 14 ot soixante ans
auparavant, Kurt Gersch a coupé les gaz avant un ultime
grutage. Mais, cette fois-ci, le roadster 328 de Thomas
Feierabend, collectionneur et restaurateur de BMW
de pére en fils, en particulier pour le musée officiel de
Munich, est invité i se joindre a la féte. Sa voiture porte
le numéro de chissis 85 053 de 1937. Elle fait partie
des premiéres séries construites et a été livrée neuve au
concessionnaire BMW de Breslau. Cette 328 a été pilotée
par Adolf Brudes, pilote d'usine BMW vivant 4 Breslau.
Aux 24 Heures de Spa de 1938, en équipage avec Paul

Heineman, il termine quatriéme au classement général
et deuxiéme de sa catégorie.
Les ateliers Feierabend ont complétement restauré la voi-
ture retrouvée il y a vingt-cing ans, 4 Budapest. Disposant
de beaucoup de pigces originales, elle a retrouvé tout son
lustre d’antan, avec son moteur en version « Mille Miglia » de
135 ch. Avjourd'hui, le roadster blanc fait partie de la famille.
Il roule 4 preés de 200 km/h et se montre aussi fiable que str
dans son comportement routier, exactement comme le sou-
haitaient ses concepteurs, ce qui en fait aujourd’hui une des
classiques de sport d'avant-guerre parmi les plus recherchées.
GERALD GUETAT - PHOTOS : HENRI THIBAULT -
ARCHIVES : TORSTEN MULLER & BMW
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Jaguar Type D 1956

Ligne fuselée, carlingue
- en aluminium avec rivets

apparents et moteur crachant
le feu : la Jaguar Type-D a fou
d’un Spitfire. Sans aile... Mais
elle est bel ef bien un engin
de guerre |eéger, agile

et rapide, desfiné a gagner

2 la bataille d’Angleterre |

n peut dire que Dave —Jaguar Heritage —,
du département patrimoine du construc-
teur, a le don de savoir me mettre i l'aise !
« Mon ami, vows avez entre les mains une
authentigue Type-D de 1956 estimée a
10 millions d euros. Avant de partiv, testez  froid la boite pour
vous familiariser avec son guidage et la durefé de Iembrayage,
celle-ci valant a elle seule prés de 70000 €. Et surtout, surtout,
mieftez un peu de gaz au moment de lancer le moteur, pour que les
carburateurs ne refoulent pas de [ essence sur les collectewrs déchap-
pement, sinon wwrirgmza'zprﬁdreﬁubﬁmbimmt...]\dais
il est vrai que lorsque l'on vous confie un tel joyau de la cou-
ronne, surtout sur une route ouverte, mieux vaut prendre
ses précautions, Car en y réfléchissant un peu, Dave ne fait,
ni plus, ni moins, que de me confier les clefs d'un véritable
Sport-prototype, un peu comme si i allais faire un galop d'es-
sai surune départementale i bord d'une Porsche 919 Hybrid
qui vient de gagner au Mans. Car cest bien cela une Type-
XKD ~sa dénomination officielle : un fantastique engin de
compétition construit pour ka gagme, Ici, le hasard n'a pas sa
place, et la Type-D avait pour mission de hisser Jaguar sur
les plus hautes marches des podiums, avec une nette prédi-
lection pour les 24 Heures du Mans,
Pour parvenir a cet ambitieux objectif, posé par William Lyon
et « Lofty » England, directeur sportif de la marque, Jaguar
ne fait pas totalement table rase du passé. La marque au




EVENEMENT Jaguar Type D 1956

félin recycle son fabuleux bloc XK (apparu sur le roadster
XK 120), un sublime six-cylindres en ligne a double arbre
& cames dessiné, selon la légende, 4 la lueur des bougies sur
les nappes des pubs londoniens durant les bombardements !
Largement éprouvé sur les modéles de série, y compris au
plus haut niveau sur la Type-C jusquen 1954, ce robuste et
volumineux 3.4 | en fonte est i carter sec, ceci afin de pou-
voir I'incliner et de baisser le centre gravité. 'une puissance
initiale de 240 ch sur les « Short Nose », il développe sur
certaines versions jusqu’a 270 ch !

Les dessous de la belle sont également trés classiques, voire
rustiques, puisque la « D » reprend le pont arriére rigide et
les suspensions 4 barres de torsion testées avec succés sur la
«C», Pour le reste, Jaguar est parti d'une feuille blanche, qui
va étre noircie par un certain Malcolm Sayer, particuliére-
ment bien inspiré. Ce transfuge de l'industrie aéronautique
(Bristol) va appliquer & la carrosserie et structure dela« D »
des principes déja largement en vogue sur les avions, mais
pas encore sur les voitures. Je veux notamment parler d’aé-
rodynamisme, une notion superbernent ignorée par la plu-
part des sportives des années 1950 (ou, au miewx, abordée
empiriquement), qui préférent sen remettre 4 la puissance
brute. La Type-D bénéficiera des deux.

Le fond et la forme

Outre un avant lisse et profilé en un seul tenant, intégrant
des phares carénés dans le long capot, la sculpturale Type-D
étudiée en soufflerie va ainsi profiter de nombreuses trou-
vailles. La plus visible est la greffe en cours de carriére de sa
dérive, légerement inclinée sur le coté de 5°, qui prolonge
habilement 'appuie-téte. Cet appendice n'a qu'un seul but :
favoriser la stabilité de I'auto en vitesse de pointe,une donnée
essentielle pour espérer distancer ses adversaires dans l'inter-
minable ligne droite des Hunaudiéres. Mais Malcolm Sayer
va aussi travailler en profondeur, en dotant la voiture d'un
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chissis monocoque (partiellement en magnésium) sur lequel
est greffé & l'avant un treillis tubulaire, desting & recevoir la
méc:mique.ﬁ]a fois trés égere et rigide, cette structure inno-
vante est habillée d’une fine peau d’aluminium, permettant
de limiter le poids a seulement 880 kg. Quant aux trains
roulants, méme s'ils doivent composer avec des suspen-
sions classiques, ils se distinguent par I'adoption de quatre
freins & disque développés en collaboration avec Dunlop,
qui a congu également les jantes, spécifiques & cette voiture.
Résultat, laType-D pouvait freiner plus tard que ses rivales,
chese cruciale pour aborder rapidement les terribles virages
duTertre Rouge ou de Mulsanne, mais aussi pour filer a plus
de 270 km/h ! Voila autant de caractéristiques d'avant-garde
qui permettront 4 la Type-D de s'imposer dans Ia Sarthe
de 19554 1957, et qui sont bien évidemment présentes sur
« ma » voiture. Et quelle voiture !

11 s'agit de I'avant-dernier modéle « Long Nose » (nez
long) construit sur une série de 12 exemplaires, comp-
tant six voitures « client », et six prototypes d'usine. Bien
siir, « 393 RW » figure parmi ces six ultimes exemplaires.
Seulement 6° aux 24 Heures du Mans de 1956 (vain-
queurs Flockhart et Sanderson sur une autre Type-D),

« 393 AW =
lors de son
jour de gloire,
en remportant,
voila 60 ans,
les 12 Heures
de Reims !

Ce profil fuselé

et lisse de

toute aspérité

est I'ceuvre de
|'aérodynamicien
Malcom Sayer,
issu de la division
aéronautique

de Bristol



notre sublime modéle d'essai a néanmoins fini premier
aux 12 Heures de Reims, aux mains de Duncan Hamilton
et Ivor Bueb. Respect ! Lauto ira ensuite briller aux USA
sous les couleurs de Cunningham-Momo (avec un nouveau
XK 3.81), ce qui lui permettra de monter sur la troisiéme
marche du podium a Iissue des 12 Heures de Sebring. Le
retour en Grande-Bretagne ne se fera quen 1961, ou elle
sera remise en configuration dlorigine, en British Racing
Green. Aprés une retraite bien méritée d'une vingtaine
d’années, au musée Carlo Biscanetti di Ruffia de Turin, la
Type-D « 393 RW » retrouvera finalement le chemin de
l'usine Jaguar de Browns Lane, & Coventry, la méme oli
elle est née il y a tout juste soixante ans !

Au moment dessayer la belle anglaise, Dave m'interdit for-
mellement de prendre appui surla fréle « dorsale » qui sépare
le cockpit, et m'invite au contraire i marcher sur I'assise en
cuir des siéges, avant de me laisser choir derri¢re le grand
volant. Demblée, je sais que cet essai va étre compliqué, car
il est clair que mon métre quatre-vingt sept nlest guére un
atout pour piloter cette auto trés compacte, taillée « format
jockey », Je me trouve engoncé entre le large tunnel de trans-
mission et la fréle portiére, avec le volant qui me tombe sur
les jambes | Pour ne rien arranger, ma vue se heurte au som-
met du pare-brise en plexiglas, ce qui déforme mon champ
de vision. Voili qui est certes ficheux, mais pas assez pour
me décourager de vivre ce moment privilégié, unique. =

Cette dérive
qui se fond

parfaitement dans

le prolongement
de I'appuie-téte
n‘apparaitra sur
la « D= gu'en fin
de carriére, pour
donner encore
plus de stabilité
a l'auto a pleine
vitesse.

La Type-D ne
s'embarrasse
pas du superfiu,
comme en
témoigne
I'absence de
compteur de
vitesse. Cela
n'exciut pas une

certaine élégance,

a l'image de son
petit levier de
vitesse coudé,
taillé dans
I'aluminium brut.
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Moteur : &-cylindres en ligne,

3 carburateurs Weber, 3442 cm? "
Puissance : 270 ch & & 000 fr/min

325 Nm & 4 000 fr/min ' - ’
Boite de vitesses : méccr‘nq ‘a4 rapporis
Dimensions : 4,10 x.,45 x 0,80 m Poids BBDkg
Prneumatiques : 6,50 x 16 Dunlop 1
Vitesse maxi : 270 km/h

Prix (cote 2016) : 10 000 000 € environ

Mieux vaut avoir un format
# jockey » pour tenir dans

ce cockpit étroit, Il y régne vite

un « microclimat », tant le moteur
et la boite de vitesses dégagent
de nombreuses calories !




UNEFOIS LANCE, PLUS BESCIN DE RECOUR

Jetourne donic I clef de contact, puis appuie sur le démarreur

en mettant un peu de gaz. Le bloc « XK » explose instantané-

ment, prét 4 en découdre ! Reste 4 sélancer sans caler, ce qui

demande dembrayer comme un biicheron, puis d'agripper
P fermement le petit levier de vitesse coudé pour enclencher
la premiére. Une vraie « boite 4 poigne », mais plutdt bien
guidée, mieusx en tout cas que les boites Moss, qui équipérent
ensuite les premiéres Type-E de série.

Lasenevcuchée fantastique

De toute fagon, une fois lancé, il o'y a pratiquement plus

besoin de recourir au levier de vitesse, tant ce moteur fabu-
g a fait d'actualité en terme d'agrément, offre une
Plein comme un ceuf dés les plus bas-
‘enrouler en troisiéme 4 faible allure,
le méme rapport a 5 000 tr/min &
Pour étre honnéte, je rirais guére
2 cap ne met guére en confiance, la
e tendance 4 suivre la moindre imré-
parses fréles pneumatiques de
Ladirection, floue autour du point zéro, nlest pas
in modele de précision, l'amortissement est horri-

R AU LEVIER DE VITESSE,
TANI CE MOTEUR FABULEUX OFFRE UNE ETONNANTE ALLONGE,

blement ferme, Quant au freinage Dunlop, s'il faisait auto-
rité & [époque, je nose imaginer « lefficacité » toute relative
quiffraient les freins des rivales plus mal loties. En plus d'un
demi-siécle, l'industrie automobile a fait dénormes progres
en la matiére !

En filant désormais sur un bout de route lisse, je dois révi-
ser mon jugement. La Type-D, en: tant qu'authentique pis-
tarde, offre alors un comportement beaucoup plus sain et
prévenant, en gagnant sur tous les tableaux en précision de
conduite. Seules deux données essentielles viennent freiner
mes ardeurs : la cote astronomique de ce modéle dexception,
qui interdit tout impondérable, et mon gabarit X1, vrai-
ment pas du tout adapté 4 une conduite plus sportive, Aprés
cette bréve chevauchée fantastique, je ne peux mempécher
d'avoir une pensée émue pour la hardiesse dont faisaient
preuve i Iépoque ces joyeux « fous du volant », bien loin de
mes petites préoccupations et contrariétés, Soixante ans plus
tard, la Type-D reste, & juste titre, 'une des plus belles Jaguar
produites, au point de figurer 4 tout jamais au Panthéon de
I'Automebile. Mieux, cette ictne est parvenue i atteindre
son objectif : figurer dans l'llustre Livre d'Or des 24 Heures
du Mans.

TEXTE ET PHOTOS THOMAS RIAUD
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naisic Monica, cpres une ncis‘solnce difficile,
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ICONE Monica 560 de 1974

L

e fut 'année de toutes les révolutions !

En 1968, Alpine étincelle dans les rallyes,

Matra enflamme la piste mais Delahaye,

Talbot et Facel sont depuis longtemps au

cimetiére. Dans le paddock des 24 Heures
du Mans, cette année-13, la caravane du team britannique
Deep Sanderson est attelée 4 une mystérieuse berline.
Aucune marque, aucun sigle sur cette carrosserie rondouil-
larde révélée quelques mois plus tard dans la presse comme
le prototype d'une berline de prestige commandé par un
industriel frangais. Ce mystérieux commanditaire, cest Jean
Tastevin, p.-d.g. de la Compagnie Frangaise de Produits
Métallurgiques qui, pour se changer des wagons qu'il produit
en grande série, réve 4 Iéternelle chimére d'une voiture de
prestige francaise. Au quotidien, il roule en Jaguar et Aston
Martin mais I'idéal ne serait-il pas le croisement de ces deux
pur-sang anglais, alliant le confort de la Jaguar aux perfor-
mances de I'Aston avec, tant qu'a faire, une touche délégance
bien parisienne ? En industriel avisé, Jean Tastevin songe
4 une future diversification de son entreprise et ne serait
pas fiché de rallumer le flambeau des marques de prestige
frangaises. La malédiction —un peu aidée, il est vrai, pas nos
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gouvernements successifs — qui a emporté Delage, Delahaye
et Talbot dans les années 1950 et achevé Facel eni 1964, ne
semnble pas inquiéter outre mesure notre ambitieux capitaine
d'industrie. Disposant de puissants moyens, il veut pour sa
future Monica — baptisée ainsi du prénom de son épouse
= ce qui se fait de mieux dans le genre : confort, silence et
luxe, une vitesse de 240 km/h et une tenue de route parfaite.

Voyages, voyages. ..

En 1967, Jean Tastevin confie un cahier des charges 4
Chris Lawrence, 4 la fois pilote et ingénieur, connu pour
ses Morgan vitaminées et ses curiosités so Brifish que sont les
micro-bolides Deep Sanderson alignés au Mans. Pas ques-
tion d'utiliser un V8 américain comme sur les défuntes Facel
Vega ou les Iso Fidia ou encore De Tomaso Deauville, ses
concurrentes potentielles. Pour aller au bout de son réve, Jean
Tastevin exige un moteur original. Mais, cest bien connu,
I'Histoire se répéte et, comme I'industriel Jean Daninos
(Facel Vega) naguére, aprés avoir fait en vain le tour des
constructeurs frangais, il se résout 4 faire confiance au sul-
fureux Lawrence. Ce dernier, flairant la bonne affaire, =

Cuir pleine fleur,
ébénisterie fine et
instrumentation
digne d'une
joaillerie, nien
n'était trop beau
pour la Manica,
préte & reprendre
le flambeau
délaissé par la
Facel Excellence.

Les atouts de

la Monica étaient
nombreux mais
c'était sans
compter avec

la malédiction
attachée au

haut de gamme
frangais |



hNoble Elegance-pour Ce véritable coupé quafe Paries,
demier sursaut du prestige aliomobile nafionaly:
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ICONE Monica 560 de 1974

L ey

.

lui propose le moteur congu par son ami Ted Martin,
Un V8 4 2 ACT, léger et compact, porté 4 2,8 1 puis &
3,41 pour atteindre 240 ch & 6 000 tr/min, et déja testé, sans
le moindre succés, sur la pitoyable Pearce de Formule 1!
Le robuste chissis congu par Lawrence est habillé d'une car-
rosserie en alliage léger réalisée par Williams 8 Pritchard
dontles lipnes empesées, apercues dans le paddock du Mans,
sont loin de satisfaire Jean Tastevin.

Avec les Anglais, l'entente nlest plus cordiale et Tastevin
confie le design de la Monica 2 Tony Rascanu,un jeune sty-
liste roumain qui a déja travaillé chez Bertone. Pas question
de modifier le chissis et, aprés plus d'un an de travail et d'in-
nombrables maquettes, la derniére mouture de la Monica
séduit enfin son commanditaire. Basse, fine et élancée avec
une proue 4 phares escamotables rappelant la Maserati Indy,
elle arbore un caractére sportif confirmé par ses arches de
roues largement échancrées et son pavillon incliné fagon
Ferrari 365 GT. Un coupé 4 places et 4 portes préfigurant
les Porsche Panamera et Lagonda Rapide actuelles... Henri
Chapron est chargé des plans et de la réalisation du masteren
bois destiné au carrossier italien Vignale qui doit assembler
le prototype. Nouveau signe du destin avec le décés subit
d'Alfredo Vignale en novembre 1969. Du coup, le master
repart en Angleterre chez Airflow Streamlines pour un qua-
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trigme proto réalisé cette fois en alliage léger. La malédic-
tion frappe encore avec la mort du jeune styliste Rascanu,
en 1972, qui conduit 4 engager David Coward pour termi-
ner le pratotype. Nouveau retour en [talie ol le fameux pré-
parateur Virgile Conrero, aprés examen du calamiteux V8
Martin, conseille 4 Jean Tastevin de se tourner plutét vers
les V8 américains. Retour 4 la case Facel ?

La nouvelle Excellence ?

En attendant, la Monica, encore provisoirement équipée du
V8 Martin, fait son entrée dans le monde au Salon de Paris
1972 ot elle rejoint les récentes Citroén SM er Ligier JS2. Joli
tiercé 100 %6 frangais comme on nen verra sans doute jamais
plus ! Comme Daninos vingt ans auparavant, Jean Tastevin
doit se tourner vers Chrysler. Un temps envisagée avec un
5,91, la motorisation est finalement confiée 4 un V8 de 5,6
litres et 285 ch, glissé au chausse-pied sous le fin capot de
1a Monica. Une belle cavalerie, du couple et du silence mais
question noblesse... La Monica serait-elle le fantome de la
Facel Excellence ? Comme sa devanciére, elle est animée
par un puissant V8 Chrysler. Comme elle, elle offre quatre
somptuewx fauteuils ot fon se vautre dans le cuir pleine fleur
et la moquette Wilton. Car rien iest trop beau pour Monica

Précieux
instruments

de bord faits
sur-mesure,
enchassés dans
la loupe d'orme
Avec ses phares
gscamotables,
gimmick récurrent
des seventies,

la proue de

la Monica évoque
celle de

la Maserati Indy.



Cuir Connoly &t
mogquette Wilton,
la Monica porte
le chic
britannique
aussi bien
qu'une Lagonda.

et le niveau d'exigence de ses créateurs atteint les sommets,
Les peausseries, [€bénisterie et Finstrumentation sont réalisés
sur-mesure, ravalant les hauts de gamme british au niveau de
la grande série. Suprémes raffinements, louverture magné-
tique des portes seffectue par un simple bouton et un systéme
'ionisation décharge Phabitacle de Félectricité statique pour
annihiler le fameux mal de la route !
Aprés une présentation & la presse sur le circuit du Castellet
qui donne des chaleurs au gros V8 a I¢troit sous le capot,
la Monica 560 de série affronte le Salon de Paris 1973 en
annongant sa commercialisation pour 'année suivante. Les
derniéres mises au point séternisent tout au long de I'année
1974, Voila sept ans que la Vonica cherche sa route, une
route désormais barrée par la crise du pétrole et I'autopho-
bie qui en découle : hausse du carburant et limitations de
vitesse drastiques ! Dans ce climat, on ne donne pas cher des
chances de la belle Monica qui se montre pour la derniére
fois au salon d'octobre 1974, Dans ce contexte morose, les
premiers exemplaires sont livrés mais, le 7 février 1975, un
communiqué annonce la fin de I'aventure. Avec une pro-
duction estimée i 28 véhicules (y compris les prototypes),
la Monica est devenue un collector dés sa sortie d'usine...

JEAN-PAUL DECKER
PHOTOS : XAVIER DE NOMBEL
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Investir ailleurs qu’en bourse ou que dans 'immaobilier,
c'est possible. Voici 11 pages
qui vous guident sur les chemins colorés
de placements originaux.
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Par Sylvain REISSER

Prévisior

s de rentrée

LA BAISSE
DE REGIVIE SE CON™ER

A la lecture des résultats des derniéres ventes publioues, le marché
corrige les exces de ces dernieres années. Les valeurs de nombreux

véhicules sont orientées &

es acteurs du marché de
Lla voiture de collection se

seraient sans doute bien pas-
sés du Brexit. Car si les consé-
quences du vote des Anglais en
faveur de Ia sorfie du Royaurme-
Uni de I'Europe sont encore
troubles, le Brexit a fait naitre une
vaque d'hypothéses alarmistes
qui ne sont pas prétes de se dis-
siper. Et siles marchés financiers
ont largement reconquis le terrain
perdu dans les premiers jours du
référendum sanction, les risques
d'uneffondrernent dela livre face
audollar oual'euro et de voir les
devises dévisser ne sont pas de
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la baisse.,

nature a encourager l'achat de
voitures de collection. C'est ainsi
queles Anglais brillaient par leur
absence sousle chapiteau dressé
par Artcurial dans l'enceinte du
circuit du Mans, le 9 juillet der
nier, & I'occasion de la manifes-
tation du Mans Classic. A vrai
dire, le Brexdt n'a fait qu'accélérer
une correction du marche enta-
mée depuis plusieurs mois. « Le
marché étaif clairement en str-
chauffe », explique un expert du
secteur qui souhaite conserver
l'anonymat. Alléchés par la garan-
tie de realiser une juteuse plus-
value, de nombreux investisseurs

JAGUAR TYPE D

Le chéssis XKD 501 présenté
par RM Sotheby's & Pebble
Beach est I'un des plus glorieux.
Sous la banniére de I'écurie
Ecosse, il a remporté les

24 Heures du Mans 1956.

AC COBRA 427
Cédée sans prix de réserve par la Fondation Carroll Shelby, cette Cobra 7 litres
chassis « CSX 3178 » était la voiture personnelle du fondateur de la manque.



avaient fait irruption sur le mar-
ché ces derniéres années. Il ne
se passait plusune seile ssmame
sans gue l'on entende, ici ou 13,
des hommes d'affaires ou des
cadres supériewrs affirmer que
les rendements offerts par les
automobiles de collection, bien
supérieurs aux actions, justifiaient
que l'cn investisse parfois les
yeux fermés et sans toujours dis-
tinguer le bon grain de l'ivraie. En
somme, une voiture de collection
prenait le statut de valeurrefuge.
Le constat (largement partagé
par les vrais passionnés, les
amateurs dela premiére heure),
veut que le marché finisse tou-
jours par sanctonner la cupidite
de quelques-uns.

Comme pour la crise financiére
de 2008, les enseignements de
la chute de 1851-1992 n'ont pas
&té tirés et les résolutions ont
vite &té négligées, au profit de
I'appat du gain. Le monde est
reparti comme si de rien n'était.
Or, la flambée des prix ne dure

MASERATI 5000 GT

Proposé par Gooding & Company
a Pebble Beach, ce trés élégant
coupé de la firme de Modéne

est le premier d'une série de 22
exemplaires habillés par Allemano.

qu'un temps. Surtout lorsqu'elle
exclut les gardiens du temple
et qu'elle confie les cles d une
population qui ne parle que pla-
cement et rendement. Dans les
faits, le mowvernent de correction
emamé depuis quelques mois se
traduit par la mévente de nom-
breux véhicules, &n raison de
prix devenus déraisonnables
dans de nombreux cas.

Premiers touchés

Premier touché : Ferrari. Les
voitures de Maranello, long-
temps considérées comme de
l'or en barre, ont désormais du
mal a trouver preneur. Tous
les modéles sont touchés, sans
exception. Chez Bonhams, lors
de la vente organisée dans le

FERRARI 268 SP

Avec ce modéle de 1962, la vente callfomienne

de RM Sotheby's est une occasion quasiment unigue
d'acquérir un maillon essentiel de I'histoire

des prototypes Ferrari & moteur central arrigre.

cadre du Festival of Speed de
Goodwood - le lendemain du
Brexit | — la Ferran 215 GTB/C
1966 chassis 06847 CGT a carros-
serie aluminium n'a pas change
de mains. La Berlinetta Boxer
de 1979 et la 550 Maranello
ont conmu pareille infortune. Et
les italiennes ornées du cheval
cabré n'ont pas plus brillé sous
le ciel duMans. [ s'en est fallu de
peu pour qu'Artcurial réalise le
grand chelem et ne vende aucun
modéle de la marque italienne,
La plus emblématicue de toutes,
celle sur laquelle la maison parn-
sierme avait bati sa communica-
tiom, repart chez son propriétaire
vendeur. Présentée dans notre
demier numéro, la 250 GT Passo
Corto caisse acier n°2917 GT
cumulait tous les attributs pour

faire s'envoler le chiffre d'affaires
de la vente a prés de 15 millions
d'euros. Las, elle n'a pas atteint
son prix de réserve fixé a prés
de huit millions d'euros. Ny a
bien eu destractations en « after-
sales »mais ellesn'ont pas abouti,
1l semble que pour ce véhicule
connu de la communauts des
passionnes, les acheteurs poten-
tiels n'élaient pas préts 4 payer
une surprime a la maison de
ventes et]'onne serait pas étonnég
que ce chissis court change fina-
lement de propriétaire dans les
prochaines semaies. A part la
308 GTB a carrosserie polyester
qui a trouvé un nouvel amateur
contre un cheque de 153 768 €,
toutes les autres Ferrari sont
ainsirestées invendues. L'équipe
Motorcars avait pourtant réuni =
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MASERATI AGG,/54 SPIDER
Seulement dix exemplaires de cette
découvrable italienne, carrossée en
1957 par Pietro Frua, existent dans
le monde. Elle est 'une des stars
de la vente Gooding.

un bel échantillon de la produc-
tion de Maranello: F40, 330 GTS,
512BB 365 GTC/4, 385 GT2+32,
575M, 512 M.

Les Porsche n'ont pas connu
beaucoup plus de réussite,
Montées trés haut en peu de
temps, les 911 Classic sont en
train de boire le calice jusqu'a
la lie. A l'exception des 2.7
Carrera RS, Le modéle Touring
proposé a atteint 'enchére de
478 800 €. La ferveur commu-
nicative du commissaire-pri-
seur Hervé Poulain et I'éligibilité
du modéle dans des épreuves
type Le Mans Classic ont large-
ment contribué & adjuger la 935
Compétition-client 4 simple turbo
de 1977 4 1 301 600 €. Quant aux
Lancia de compétition, la Delta
54 prototype et la 037 compé-
tition usine sont restées sur le
carreau, Finalement, derriere
la 935, les deux autres marches
du podium sont détenues par
une Mercedes 300 5L Cabriclet
{953 600 €) et une Bugatti 57
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Ventoux de 1937 (524 480 €).
La quatriéme place est occu-
pée par l'exolique Delahaye
148 carrossée en berlinefte par
Antern. Au final, Artcurial a vendu
plus de 70 % des lots pour un
chiffre d'affaires de 8 810 847 €.
Cen'était décidément pasle bon
jour pour vendre des grosses
pieces. On peut se demander
si l'absence de climatisation et
d'eau fraiche sous le chapiteau
surchaufie parla chaleur estivals
qui régnait au Mans n'a pas dis-
suadé quelques ambitions,

Aston en pointe

Selon certains, dans 1'Hexa-
gone, lasesmame de Rétromobile
serait le seul moment propice

pour organiser des ventes.
En Angleterre, Goodwood,
temnple de |'automobile passion,
ne souleve pas ce type d'interro-
gation. Il n'empéche, la vacation
du Festival of Speed organisée
par Bonhams n'a pas rencontré
le résultat escompté. Certes, iy
a eu quelques belles enchéres
comme la fameuse Aston
Martin prototype DB2 adjugée
796 663 €. En dépit de son état
de décrépitude avancee, cette
volture historique qui a défendu
les couleurs de l'usine aux
24 Heures du Mans 1949 et
aux 24 Heures de Spa la méme
année meéritait mieux. Dans le
Sussex, on pouvait, contre un
cheque de 120 000 €, repartir
au volant d'une BMW 3.0 CSL

ou une Lamborghini Diablo
(conduite & gauche). La vente
de Bonhams aura confirmé
qu'une Jaguar Type E 3.8 Série
1 &tat concours dépasse désor-
mais les 200 000 €. Le cabriclet
présenté qui n‘a effectué que
11 236 miles depuis sa restaura-
fion a atteint 264 537 €. Lamarque
au felin semble avoir le vent en
poupe. Surtout les modéles de
compétifion.

A Pebble Beach, la maison RM
Sotheby's met en vente I'un
des plus glorieux de la firme
de Coventry : la Type D de
I'écurie Ecosse victorieuse
dans la Sarthe en 1956 avec la
paire Sanderson-Flockhart. La

LES PROCHAINES
VENTES

19 aoit, Bonhams, Carmel
Etuail Lodge Auction

19-20 aodt, RM Sotheby’s,
Pebble Beach

20-21 aoiit, Gooding &
Company, Pebble Beach

3 septembre, Bonhoms,
Chantilly

&7 septembre, M Sotheby's,
Londras

10 septembre, Bonhams.
Goodwood Revival

7 octobre, Bonhams,
Knokkede-Zoute

20 octobre, Artcurial, Parls
4 cdécembre, Bonhams,
Londras

FERRARI 250 GT PASSO

En calant & 7,6 millions d'euros, la 250 GT chassis
caisse acier chassis 2917 GT annoncée comi
la star de la vente Artcurial du Mans Classic

n'a pas été vendue.




ASTON MARTIN UMC 65

Plusieurs mois de restauration seront,nécessaires

pour que cetie piece maitresse de I'histoire
sportive de la'marque anglaise adjugée
796 663 € par Bonhams retrouve tout
son [ustre.

biplace Sport bleu foneé & bande
blanche devrait dépaaser les
10 millions d'euros. Et si le mar-
ché veut bien sourire sur les rives

du Pacifique, le catalogue de la
maiscn anglo-saxonne comporte
d'autres trésors capables d'affo-
ler les enchéres, A commencer
par une barquette Ferrari 268 5P
4 moteur V8 arriére. Le chissis
0788 a défendu les couleurs de
l'usine au Mans en 1962 avant
d'étre vendu & la fin de la sai-
son 4 l'écurie américaine NART.
Eniré dansla collection Bardinon
i lafin des années 1960, le spider
Fantuzzi est, depuis 1997, l'une
des Ferrari de la collection de
Bemnard Carl. 'enchére réalisée

par ce modele aura valeur de
repére car cela fait trés long-
termps que I'onn'a pas vupasser
une barquette a moteur arriere
Ferrari dans une vente publique.
A un mois des ventes cali-
forniennes, la lenteur avec
laquelle les trois maiscns (RM
Sotheby's, Gooding & Company
et Bonhams) constituaient leurs
catalogues témoignait d'un
changement de comporte-
ment des acteurs du marché
Dénicher des pigces de premier
plan en mesure d'attirer les cal-
lectiormeurs devient un exercice
complexe. Dans ce contexte
capricieux, RM Sotheby's annon-
cait tout de méme un magnifique

échantillon d'AC Cobra compre-
nant notamment la premiére de
la série, le roadster CSX 2000
produit debut 1962 et quia servi
pendant longtemps de voiture
de démonstration a Carroll
Bhelby. Dans son jus, la Cobra
équipée du V8 Ford devrait
faire un joli score. Gooding
n'est pas en reste qui propose la
Porache 935 qui a permis a Paul
Newman de monter sur la deu-
xiéme marche du podium des
24 Heures du Mans 1879 avec
Relf Stornmelen et Dick Barbour.
Eligible au Mans Classic, cette
machine qui a participé a écrire
Thistoire de la firme allemande
dans la Sarthe est estimée entre

FERRARI : LE DOUTE ?

S'il est encore possible d'accéder
au mythe Ferrari pour moins de
70 000 € comme avec un modéle
328 GTS, les « stars » patinent

un peu en cet aprés-Brexit !

3,95 et 4,9 millions d'euros. Autre
811 de premier plan : la SC/RS
chéssis 110 008 confiée & Henri
Toivonen et Juha Kanklkunen
dans quaire manches du cham-
pionnat d'Europe des rallyes
1884, Un des six exemplaires
préparés pour la course par
Prodrive en Angleterre, cette
SC/RS est estimée entre 1,30 et
1,61 million d'euros. Aumoment
de boucler ces lignes, le cata-
logue Gooding mettait en valeur
une trés belle sélection de GT
Maserati de la décennie 1950-
1960. Les deux modéles les
plus exclusifs &taient le coupe
5000 GT Indianapolis habillé par
Allernano en 1961 et le cabriolet
ABG/54 carrosse par Frua.
Apres les résultats en demi-
teinte des dernieres ventes
europeennes, Pebble Beach
permetira de voir si les Etats-
Unis sont aussl contaminees
par les corrections du marché
ou si, au contraire, elles restent
insensibles aux mouvements
cbservés.
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Cinguante Porsche a moins de 50 000 €}

Aux cotés des Porsche inaccessibles, voici une sélection de 50 modéles

a moins de 50 000 €.

Années Euros Années Euros
924 coupé 5 vitesses 1978-1985 6000 € 911 (996) Carrera 4 cabriolet 1998-2001 24000 €
924 S coupé 2,5 1 (150 ch) 1987-1987 9 000 € 968 Caobriolet 1992-1995 24 000 €
924 5 coupd 2,51 (160 ch) 1988-1988 9500 € 911 (996) Carrera 2 cabriglet 19982001 25000 €
Boxster 2.5 roadster 1997-1999 12 000 € 928 § 4 coupé (320 ch) 1987-1991 25 000 €
944 coupé 2,51(163 ch) 1982-1984 12000 € 944 turbo cabriolet (250 ch) 1991-1991 26 000 €
928 coupé (240 ch) 1977-1982 |~ 12000€ 928 GT coupé (330 ch) 1989-1991 26 000 €
944 coupé 2,51(163 ch) 1985-1987 12500 € 914 2.0 découyrable 19731975 27000 €
924 turbo coupé (170 ch) 1979-1980 14 000 € 911 (996) Carrera 4 coupé 3.6 2002-2005 28000€
944 coupé 2,7 1 (165 ch) 1988-1989 14 000 € 911 (996) Carrera 2 coupé 3.6 2002-2005 29 000 €
Boxster 2.7 roadster 2000-2002 16 000 € 911 (996) Targo 3.6 2002-2005 31000€
924 turbo coupé (177 ch) 1981-1984 16 000 € G928 GTS coupé (350 ch) 1992-1995 31000 €
928 § coupé (300 ch) 1980-1983 16 000 € 911 (996) Carrera 4 cab 3.6 2002-2005 34 000 €
928 5 (2) coupé (310 ch) 1984-1986 17 500 € 912 E coupé USA 19751976 35000 €
944 Scoupg 2,51 16V (190 ch) 1987-1988 18000 € 911 5C 3.0 coupé (188 ch) 1978-1980 35000¢€
968 Coupé 1992-1995 18000 € 911 SC 3.0 Targa (188 ch) 1978-1980 35 000 €
944 5 2 coupé 3.01(211 ch) 1989-1991 18500 € 911 ($96) Carrera 2 cab 3.6 2002-2005 35000€
914 (1.7) découvrable 1970-1973 20000€ 911 §C 3.0 (204 ch) coupé 1981-1983 37000€
944 turbo coupé 2,5 | (220 ch) 1985-1988 20000 € 911 §C 3.0 (204 ch) Targa 1981-1983 37000 €
914 (1.8) découvrable 1974-1975 22 000 € 911 2.7 coupé 1974-1977 40 000 €
Boxster 5 roadster 2000-2004 22 000 € 911 2.7 Targa 1974-1977 40 000 €
944 turbo coupé (250 ch) 1988-1991 22000 € 944 turbo 5/ Cup (250 ch) 1988-1988 40 000 €
268 CS Coupé 1993-1995 22000 € 968 Turbo S Coupé (305 ch) 1994-1995 45000 €
944 5 2 cabriolet (211 ch) 1989-1991 22500 € 911 Carrera 3.2 coupé 1984-1986 48 000 €
911 (996) Carrera 4 coupé 1998-2001 23 000 € 911 (996) turbo coupé 2000-2004 49 000 €
911 (996) Carrera 2 coupé 1998-2001 24000€ 911 SC 3.0 cabriolet 1982-1983 49 000 €
Qui, i1y a bel Peu avant la
et bien le sigle 928, la petite
VW a l'arriiere 924 déboule
de la 914, Elle dans la gamme
reste néanmains avec son moteur
une Porsche, avant. Elle reste
qui plus est la Porsche la
moteur central ! plus accessible :
Accessible dés parfols moins
20 00O €. de 10 000 €.
La Porsche 911 La 944 offre
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Targa du milieu
des années
1970 demeure
sous la cote

de 50 000 €,
mais cela ne va
pas durer...

un vaste choix
de variantes et,
du méme coup,
une palette

de prix évoluant
de 12 000 €

a 40 000 €.



PORSCHE 904 CARRERA GTS!

cpNémere et envoutante
Ce fut la premiére Porsche avec une carrosserie en fibre de verre et concue

tout & la fois pour la compétition et la roufe. 120 exemplaires ont &€ produits
pour le sport, ceux de route sont rares. Ef leur cote ne fait que grimper...

orsche a glané une moisson |

de lauriers en compétition

avec ses petites 550 cu 718

dlafindes années 1950 et al'aube
de la décennie suivante. [l fallait

frouver un successeur, voire un
équipier modéle A ces parfaites
compétitrices, En dévoilant la
904 en 1963, le constructeur met |
dans ses 4,09 m de long toute sa
science, sa recherche incessante
de 1égbreté (655 kg), de compa- | | 000000 |
cité et d'agilité. Sous le capot, le |
quatre-cylindres a plat & quatre §
arbres 4 camesentéte issude la
356 Carrera peut laisser place au |
nouveau six-cylindres plat de la |
nouvelle lignée 911, Mais, révolu- |
tionici, cesblocs sont implantés en |
position centrale arrigre. La 804 va i

se construire un beau palmarés, i
! notamment déslaTarga Floriode
1964 et elle n'aura pas peur d'af-
i fronter la piste du Mans, celle de
Monza, de Daytona ou encore de
Sebring oules routes dureliye de |

Monte Carlo.
1500000

500000 fE3
100000
50000
0

Cinquante-deux ans plus tard, i
 lesventesdesderniéres années:
des mises aux enchéres, Sl fal- |
i lait débourser prés de 770 000€
en 1891 pour en acquerir une,

la 804 ne se fait pas si rare lors

1991 1995

2000 2005 2010 2015
Cote de la Porsche 904

1400000 £ comme le confinment

1102370 € en 2011 lors de la
vente de l'exemplaire 026 par

i Cooding&Company ;1 453 124€
soit 1'exacte cotation, il faut
aujourd'hui prévoir plus de
ment par Gooding&Company ;
{ 1288 000 € en 2014 pour le
. premier exemplaire importée
en Angleterre, le numéro 045
! i dans sa livrée « Irish Green »
o i (RM Auctions) et enfin deux
{ ventes l'année derniére, l'une
{ 4 Paris (exemplaire 026) pour
1428000 € 1'autre a Phoenx pour
{ 1410750 £, soit pratiquement la
i coteactuelle Lalégeéretéadésor
mais son poids sur l'échelledela
i revente...

en 2013 pour la vente de I'exem-
plaire 057 a Pebble Beach égale-
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Par Claude FRANCK

Les radios « vintage »

FIDELE AU POSTE

Objet technigue en consfante évolution, Ia T.5.F n'en finit pas
de se métamorphoser en exercice de style pour designer créeatif,
C'est un objet & redécouvrir, foujours susceptible de donner

B LE BAR D'AUTOMOBILES CLASSIQUES
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Poste Radialva
en Bakélite
blanche, modéle
super AS 53

de 1953,

de la voix, ou & défaut offrir une touche d'élégance a votre bar.

a radio devient un élément décoratif 4

compter des années 1830, Elle adopte

des matériaux medernes comme la
Bakelite, injectée dans des moules et se
décline dans de multiples teintes. Jusqu'aux
années 1950-1960, tous les grands construc-
teurs aux Etats-Unis — Emerson, Zenith,
Philips, Ducretet, Sonora — continueront de
sortir des postes dans ce type de matériau,
malgre |'apparition, a la veille de la querre,
des plastiques aux multiples couleurs.

Zénith Trans Oceanic G 500 de 1950, poste
portable secteur et piles, 5 gammes d'ondes,
caisse gainée cuir.

110 Auromehiles el tiigties

Considérés comme des éléments décora-
tifs de salon, les postes adoptent des styles
aussi variés que le gothique, I'art nouveay,
le cubisme, ou l'art déco, L'Anglais Ekco
crée aussi des modéles de forme ronde qui
font songer a des radiateurs d'appoint et
d'autres dont la silhouette futuriste évoque
le film Métropolis.

Les Ftats-Unis donnent le ton. Sonora déve-
loppe pour le marché francais des modeles
designés aux USA, ayant une esthé-
tique particuliére. Par exemple, le type
301 reprend le dessin d'une calandre de
Cadillac de 1940, Inventives également les
productions Emerson sont en Cataline, une
résine phénolique qui autorise des mar-
brures avec des lignes frés avant-gardistes,
dans de nombreuses teintes vives. Toujours
awux USA, les extravagants Motorcla, Bendix,
Fada, Zénith, Crosley, cultivent des formes
pures, linéaires, novatrices. Certains
développent le bicolore jaune d'or

et marron, cu ivoire et chocolat, pour des
postes aux allures de bonbons acidulés.
Enfin, certains postes se distmguent, avec
deslongueurs d'onde graduées comme sur
les compteurs automobiles et une aiguille
de recherche de stations aussi large qu'un
indicateur de vitesse,
En France, les formes et couleurs sont plus
sages. Quelques-uns adoptent de gros
boutons chromeés, ou de la teinte du boi-
tier, souvent cannelés, pour une meileure
préhension. Dans les années 1950, le plas-
tique s'impose sur des postes & lampes aux
facades plates et aux formes légérement
arrondies. Une grille ajourée, qui remplit
toute la partie frontale, dissimule parfois
un ceil lumineux témoin de la tension élec-
trique. Le Pirate d'Océanic et quelques
modeles de Ducretet et Général radio,
entre autres, sont congus sur ce mode, Le
vertamande, le jaune paille, le gris, le bor-
deaux sont tendance, méme Radialva lance
un compact en Bakélite blanche, modéle
super AS 53, Avec la dispari-
tion des lampes des postes
débute 'ére des transis-
tors et de la miniaturisation,
|'exubérance appartient
alors au passe.

Poste Pygmy modéle LUX

de 1953, plastique, cadran
plexigias, décor de grille trois
muses, secteur 110 v/245 v,



« UN BEAU PO

Automobiles classiques :
Quels sont les critéres

pour choisir un poste ?

David Winter : Tout est question
d'ervironnement. Je conseille
des madeles rectangulaires,
canss, en ogive,  fagode bois
ou imitation pour les intérieurs
qui privilegient ce matériau.
Une ambionce dovantage
design appelle des réalisations
des années 1940-1950

en synthétique, disponibles
dans de nombreuses feintes
ou des bicolores chatoyants.

AC : Peut-on les faire
fonctionner, faut-il les adapter?
DW : La grille des stations

@ capter a évolug, les pefites
ondes et les ondes courfes sont
aujourd’hui anecdotiques.

Pour les postes ne posant pas
dea problémes techniques,
notamment de place dons

la caisse, je peux ajouter la FM

Poste Zenith modéle H 615 de 1951,
Bakélite, cadran central genre tableau de
bord entouré existe aussi en noir et en bleu.

Poste
Oradyne
de 1937,
modéle
LPU 78
en Bakélite.

STE POUR

i grGce G un petit tuner. Sinon,
i sans aller jusque-a, une

i restauration des composants
i dégradés par le femps

i condensateurs, lompes,

i alimeniation... est toujours

passible, le marché disposant

de pidces délachées.

AC : Combien coiite un poste?

DW : ll s'agif juste d'un objet

décoratif, il est possible de
: toucher de belles radios pour

150 & 250 €. Par exermnple, 150 €

pour un Oradyne 1937, modéle
¢ LPU 78 en Bakélite ou un Zenith

modéle H615, 1951, pour un
Sonora caisse bois de 1932, 200
a 250 € en l'élat et 350 G 400 €

¢ en état de marche. Pour

i une conversion afin de recevoir
! labandeFm de87.5a108 Mhz i
i en consenant le contrdle des

i stafions ainsi que I'amplificateur
i dlaompes du poste,

i jlfaut compter de 250 & 300 €.

Poste & lampes Martial modéle 201,
produit de 1957 a 1959,

VIOINS DE 400 € »
DAVID WINTER, SPECIALISTE EN OBJETS DU SON

i AC:0i trouver son bonheur ?
i DW :ll existe plusieurs pistes...

i Soit un achat coup de cosur

i surune brocante, un marché

{ aux puces, une petite annonce
i surle net ou dans un journal

i en prime. |l resta aussi le cadre
i d'une venfe aux enchéres
¢ thématique comme celle
! organisée par Ivoire & Chartres.,

Excelsior 52 de 1951,
poste en plastique
couleur lamé

bronze de la SNR
(Société Nouvelle

de Radiophonie).
Cing gammes d'onde,
secteur 110 v.

Poste Philips, modéle LF 422 AB
de 1952, portable valise, calsse Bakélite,
piles et secteur 110/220 v.

i spécialisé comme

i Collectionneur & Chineur, soit

chez un professionnel ayant

pignon sur rue avec un appareil I'éclat des matiéres synthétiques.
i révisé, en état de marche, ; Les substances a base

! & choisir dans une large de silicone et les solvants sont

i gamme avec le consell i toujours & bannir. Une expesition

i aux rayons directs de la lune

{ et du solell. fait virer les feintes,
i ilimporte donc de les éloigner
ce ces sources de lumiére.

| AC :Existe-l des précautions | Paléophonies, David Winfer
i particuliéres pour I'entretien ? : 16 rue de Vaugirard
i DW : Les radios en bois sont i 75006 Paris
afraiter comme lesmeubles | Tél.z0146332017
i avec de la cire d'abeille { ouD603180518
ou des produifs adaptés.Pour | ouvert du mardi au samedi

i loBakslite et les résines,uncoup | de13hé&a18h 30
¢ de polish pour les lustrer avive

! pongsfory.com
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B TEMPS LIBRE

Hommage a laW125,

ce chronographe associe le gris
profond du titane & un cadran blanc
qui est un rappel aux compteurs

de vitesse de |'époque.

-

© ot Crassang Cuslley
P "

WC & Goodwood

QUALITES PARTAGEES

Apres une premiere participation en 2015, IWC confirme son atfachement
aux véhicules historigues et rencuvelle son partenariat avec Lord Marc
au fravers du Members’ Meeting. En pariant sur cet évenement,
IWC ne s’est pas trompé. La qualité du plateau permet a I'horloger
de ne pas dévoyer sa margue.
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Or rose sur un bracelet chocolat,

ce modéle dédié au Members" Meeting
est a la fois sportif et raffiné.

Un grand classique en devenir.

B Joall Choemsaing Canillier

nintégrant & la gamme Ingénieur, une

collection dédiée aux véhicules histo-

riques et & l'histoire de 'Automokbile,
IWC confirme son intention d'étre présent
dans un secteur qui est nouveau pour elle,
Aprés la premiére édition du Members'
Meeting ot WC n'avait présenté qu'un seul
modele, cette année ce sont trois montres
totalement nouvelles et appartenant & la
collection Inggnieur qui viennent renforcer
l'engagement de la marque aupres des ama-
teurs de véhicules d'époque. Trois piéces
qui sont un triple hommage associé cha-
cun a une image de 'automobile ; un éve-
nement (Members' Meeting Goodwood), &
un homme (Rudy Caracciola) et & une voiture
(la Mercedes Benz W125). 1l s'agit de trois
chronographes réalisés dans trois matériaux
différents : acier, titane et or. Tous les trois
equipes dumouverment 69370 qui est la pre-
migre évolution du nouveau calibre maison
89000, Avec un dessin classique et &légant,
ils confirment le désir de Georges Kern de
s'appuyer sur le raffinement des évenements
automobiles vintage.
C’est Christian Knoop, le responsable du
design chez [WC qui a congu cette boite en

hommage au modele original de | Ingénieur
sorti en 1955, sous la référence 666. Sur le
modele contemporain, la boite de 42 mm de
diamétre posséde un fond saphir qui per-
met de veir le mouvement autcmatique de
30 mm de diamétre. Un mouvement qui pos-
séde une réserve de marche de 46 heures
et une etanchéité de 6 bars. Des perfor-
mances classiques que 1'on retrouve dans
la plupart des motorisations de ce type de
monire tout comme la fréquence de 4 Hertz.

En édition limitée

Pour ces trois nouveautas, IWC a choisi de
les produire en édition limitée, Ainsila « 74th
Members' Meeting » ne sera produite qu'a
T4 exemplaires numérciés avec une boite
en or rose qui contraste avec son cadran
noir. Avec une bofte en titane et un cadran
argenté, « 'Edition W125 » sera réalisée a
750 exemplaires tout comme la « Rudolf
Caracciola ». 5i cette derniére se contente
d'une boite en acier, on est séduit par son
cadran ardoise particuliérement chic et
élégant, Chacune de ces trois montres est
associée & un bracelet en veau dont les =

Un cadran gris ardoise, une boite en acier,
ce modéle dédié a Rudolf Caracciola posséde une élégance indéniable
Son bracelet havane lui convient parfaitement.
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TEMPS LIBRE IWC & Goodwood
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B Jodll Chassalag-Dovillier
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Un moment exceptionnel dans l'industrie
horloggre, c'est Christian Knopp, le responsable
du design qui est venu présenter son produit.
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surpigiires apparentes dessinent un motif
qui est un rappel A la sellerie des automo-
biles des anmées 1950 et 1960. En restant
dans le cadre d'un classicisme rigoureux,
IWC a réussi le pari de présenter des
monires qui se distinguent par leur élé-
gance. Avec ces trois nouveaux modéles
deadiés a l'histoire de I'automobile, la famille
Ingénieur g'oriente vers une direction ot le
patrimoine tient une place prépondérante
appelé a s'établir dans la continuité.

Georges Kern, le président de la marque,
nous confirme que le Members'Meeting
de Goodwood sera l'occasion de dévoi-
ler chaque année trois hommages a l'au-
tomobile. Amateur de belles voitures et
voulant profiter de l'exposition de la vente
Bonhams — et plutét que de nous accor-
der une interview formelle - il préféra que
nous allions voir les voitures en vente tout
en parlant occasionnellement d’horloge-
rie, Ainsi entre deux réflexions sur 'origi-
nalité de la Maserati Khamsin dessinée par
Gandini et produite par Bertone (estmée a
£100 000), il me confirma que des trois éve-
nements automobiles de Goodwood, seul
le Members'Meeting lui convenait et que
méme sl avait la possibilité d'étre present
au Festival of Speed ou au Revival, il ne le

La présence d'IWC en tant que
chronométreur officiel du Membaers'
Meeting est particuliérement visible,
ici sur |a tour de chronométrage.

ferait pas. Pour Georges Kern, la présence
d'TWC serait alors trop diluée. Quelques
pas plus loin, séduit par une autre Maserati,
une 3500 GT Coupé, il me confiait qu'au
travers de cette présence au M'M, c'est la
qualité del'événement qui &taif prioritaire.
Sans oublier, bien stir, la visibilité ultérieure
de celui-ci.

Un univers de passion

Délaissant la 3500GT qui avouait ses fai-
blesses au travers d'une peinture large-
ment cloquée au pied du pilier B et aux
entourages de vitres, on passait rapide-
ment devant une Mercedes Benz 300 SL
Gullwing au prix prohibitif ainsi que devant
une importante serie de Jaguar Type E
pour se concerier a propos d'une 280 5L
« pagode » en bel état mais néanmoins pro
posée 4 £100 000.

Agréablement surpris de l'importance et
de la diversit& du public britannique pour
ces courses ainsi que du nombre de per-
sonmes qui achete le catalogue Bonhams afin
de visiter 'exposition de la vente, Georges
Kem évoque la suite logique de son enga-
gement dans 1'automobile ancienne. Dans
limmeédiat, le patron d'TWC est trés tenté
par un partenariat avec un concours d'élé-
gance. Une remarque formulée en admi-
rant un superbe coupé Indy. Encore une
Maserati | [1 ¥ a de fortes chances que la
marque italienne fasse son entrée dans sa
collection naissante. En revanche, auvudela
remarque sur le style du coupé Testarossa,
il est clair qu'elle n'a aucune chance de le
convaincre, tout comme les Aston Martin,
une marque qui, visiblement, lui a laissé
quelques mauvais souvenirs, Néophyte,
mais avec un grand désir de pénétrer cet
univers, George Kermn est comme dans son
activité horlogére, un homme de passion qui
aime aller jusqu'au bout de celle-ci. Avec
cette nouvelle collection, 1l vient de créer
de futures classiques.
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CHASSAY

TOURS

NOUVELLE GAMME LOTUS

EXIGES 350 EVORA 400 ELISES 220

350 ch 0-100 3.9 sec 406 ch 0-100 4.2 sec 220 ch 0-100 4.6 sec

18 MARQUES HAUT DE GAMME - 200 AUTOMOBILES DISPONIBLES
A une heure de Paris en TGV ou deux heures par l'autoroute Al10

®
ACHAT - VENTE - REPRISE - ENTRETIEN - FINANCEMENT
CABRIOLET-ROADSTER | COUPE-GT | BERLINE-BREAK | SUV-CROSSOVER

AUTOMOBILES CHASSAY - 11 BOULEVARD ABEL GANCE - 37 100 TOURS - 0247406060 - CHASSAY.FR




PARCE QUE LA PASSION EST TROP IMPORTANTE POUR ETRE CHERE

VIAITRISEZ VOS TRAJECTOIRES
PILOTEZ VOTRE BUDGET

HALL 2/2
ALLEE A
STAND 100

RCS Aix 327125878

*A partir de 2 pneus —

benz4c0000 ERTCEIEN 2llOopneus ..
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